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Отдѣлъ I. Дѣятельноеть Министерства Путей Сообщения 

въ области желѣзнодорожнаго дѣла. 
Протяженіе рельсовой СЕТИ: 
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тормазами товарнаго подвижнаго состава; 
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Происшествия на рельсовой сѣти въ 1899 году . . 

Отдѣлъ П. Деятельность Министерства Путей Сообщения 
по сооружение Сибирской желѣзной дороги. 
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работъ въ теченіе отчетнаго года 

Мѣропріятія по улучшенію и усиленно провозоспо­
собности Сибирской желѣзной дороги . 

Отдѣлъ III. Дѣятельноеть Министерства Путей Сообщенія 
въ области внутреннихъ водныхъ путей сообщенія. 

Протяженіе внутреннихъ водныхъ путей; грузовое 
движеніе; размѣры кредитовъ, отпущенныхъ 
на хозяйственно-операціонные расходы по во-
дяньшъ сообщеніямъ . . • 

М-ѣры воспособленія судоходству; землечерпатель-
ныя работы; заказы двоуглубительныхъ ма-
шинъ и пароходовъ; карчеподъемчыя и камне-
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рологическія наблюденія . ; .-
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Отдѣлъ VI. Дѣятельноеть Министерства Путей Сообщенія 
по учебному дѣлу 
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По смѣтѣ Министерства Путей Сообщения на 1899 г. Сыйтныя асси-
въ расгюряженіе вѣдомства было назначено изъ средствъ ^gejg 1^ Н а 

Государственнаго Казначейства: 
а) на обыкновенные расходы по Ми­

нистерству Путей Сообщения 288.074.712руб. 
въ томъ числѣ: на содержание Управле-
иій центральныхъ и мѣстныхъ 5.052.929 р., 
на хозяйственно - операціонные расходы 
по водянымъ и шоссейньшъ сообщеыіямъ 
и торговымъ портамъ 30.606.836 р., на 
расходы по эксплоатаціи казенныхъ же-
лѣзныхъ дорогъ 205.220.888 р., на рас­
ходы по усиленно и улучшенію жел. 
дор. 43.767.471 р. и на расходы разнаго 
рода 3.426.588 р., 

и б) на чрезвычайные расходы . . . 92.074.059 
въ томъ числѣ: на производство изыска­
ний и постройку новыхъ желѣзныхъ 
дорогъ, а также подъѣздныхъ путей 
19.091.640 р., на расходы по сооруженію 
Сибирской желѣзной дороги 25.310.993 
р., на постройку Пермь-Котласской же-
лѣзной дороги 1.843.357 р., на пріобрѣ-
теніе подвижнаго состава для Сибирской 
желѣзной дороги 3 - 2 95-535 Р-> н а усиле-
ніе провозной способности Сибирской 
жел. дор. 8.000.000 руб., на изготовле-
ніе желѣзнодорожныхъ принадлежностей 
34-532-534 р. 

А всего . . . 380.148.771руб. 



Отдѣлъ первый. 
Дѣятельноеть Министерства Путей Со­
общения въ области желѣзнодорожнаго 

дѣла. 
А . Протяжение желѣзныхъ дорогъ, открытыхъ для 

правильнаго движенія (кромѣ дорогъ Вел. Кн. Финлянд-
скаго), къ началу отчетнаго года, т. е. къ і января 
1899 г., составляло: 

I. В ъ Европейской Россіи: 

а) дорогъ, эксплоатируемыхъ казною .»23.063 в. 

б) „ „ части, обществами 14.567 „ 

Итого . . . 37.630 в. 

П. Въ Азіатской Россіи (казенныхъ) . . 4.269 в. ') 

Всего дорогъ въ Европейской и Азіатской 
Россіи .„ 41.899 в. ') 

Количество открытыхъ для движенія въ теченіе 
1899 года желѣзнодорожныхъ линій и вѣтвей (кромѣ 
служебныхъ и частнаго пользованія) и ихъ протяженіе 
составляло: 

I. Въ Европейской Россіи: 
а) казенныхъ желѣзныхъ дорогъ: 
Уч . Гродно-Олита, С.-Петербургско-

Варшавской ж. д 186 в. 
„ Потаранцы-Олита,С.-Петербургско-

Варшавской ж. д 4 „ 

') Въ эти лянныя включены Закаспійская, находившаяся до 1899 г. въ вѣдѣ-
нін Воемнаго Министерства и .Уссурійская, находившаяся въ 1898 г. во времен­
ной экспдоатаціи-
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Уч. Пермь-Котласъ, Пермь-Котласской 
ж. д 8 і і в. 

„ Тифлисъ - Александрополь, Закав­
казской Ж. Д 20б „ 

Итого казенныхъ дорогъ . . . 1.207 в. 

б) частныхъ желѣзныхъ дорогъ: 
Уч. -Рудш-ща-Ольвіополь, Перваго Об­

щества подъѣздныхъ путей . • . 183 в. 
„ Орѣхово-Ильиыскіы погостъ, Орѣ-

ховскаго подъѣзднаго пути . . . 37 „ 
Тихор'Ьцкая-Царицыиъ, Владикав­
казской ж. д . 505 „ 

„ Москва-Брянскъ, Московско-Кіево-
Воронежской ж. д. - . с . . . . 355 „ 

„ Калужской вѣтви,Московско-Кіево-
Воронежской ж. д. . . . . . . 14 „ 

Вѣтвь къ г. Жиздрѣ, Московско-Кіево- • 
Воронежской ж. д 9 „ 

Вѣтви въ гг. Москвѣ и Брянскѣ, Москов­
ски Кіево-Воронежской ж. д. . . і б „ 

Уч. 'Охочевка-Колпны (узк. к.), Москов-
ско-Кіево-Воронежской ж. д. . . 56 „ 

Вѣтвь между Льгово-Брянской и Кіево-
Воронежской линіями (узк. к.), Мо-
сковско-Кіево-Воронежской ж. д. * 4 „ 

Уч. Краснослободскъ-Инжавино, Рязан-
ско-Уральской ж. д 39 „ 

„ Савелино-Красный холмъ, Москов-
ско-Виндаво-Рыбинской ж. д. . . 31 „ 

„ Рязань-Тума (узк. к.), Московскаго 
общества подъѣздныхъ путей . . 85 „ 

„ ' Юрьевъ-Польскій-Тейково, Москрв-
ско-Ярославской-Архангельскойж.д. 77 „ 

„ Данковъ - Смоленскъ, Рязанско -
Уральской ж, д . 498 „ 

Итого частныхъ ж. д. . . . 1.909 в. 
Итого въ Европейской Россіи . , , . 3 . 1 1 6 в. 
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II. В ъ Азіатской Россііі (казенныхъ): 

У ч . Красноярскъ - Иркутскъ, Средне-
в. 

Вѣтвь къ пристани на р.Енисеѣ, Средне-
3 

Уч. Самаркандъ-Андижанъ, Средне-Азі-
503 

Черняево-Ташкентъ, Средне-Азіат-
146 

„ Горчаково-Маргеланъ, Средне-Азі-
8 

т. 669 в. 

Итого въ Европейской и Азіатской Россіи 
желѣзныхъ дорогъ, открытыхтэ для дви-
женія въ 1899 толу 4.785 в. 

что составляетъ приростъ сѣти противъ 
1898 года i l ,7°/о 

Всего открытыхъ къ концу 1899 г. (кромѣ 
дорогъ Вел. Кн. Финляндскаго): 

Въ Европейской Россіи 4°-74б в. 
„ Азіатской Россіи 5-93Ö „ 

Итого . . . 46.684 в. 

Изъ нихъ: въ эксплоатаціи казны было . 30.208 в. 
„ „ части, общ. . 16.476 в. 

Б . Строящихся желѣзныхъ дорогъ подъ непосред-
ственнымъ вѣдѣніемъ Министерства Путей Сообщенія 
къ концу 1899 г. (кромѣ дорогъ Вел. Кн. Финляндска­
го) было 2 ) : 

2 ) Участки, открытые для времеиыаго движенія, отмѣчеиы звѣздочкою, при-
чемъ время открытія показано въ скобкахъ при наэваиіи участковъ. 
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I. Управленіемъ желѣзныхъ дорогъ (бывш. Упр. каз. 
жел. дор.): 

Екатерининской ж. д. 

Уч . Мушкетово-Доля 32 в. 
„ Кривой Рогъ-Николаевка 30 „ 

Вѣтвь Широковская 5 „ 

Закавказской ж. д. 

У ч . Александрополь-Карсъ (сент. 1898 г.) . - 72 в.® 
„ Боржомъ-Дабы-Цагвери-Бакурьяны . . . 34 „ 
„ Чіатуры-Дарквети 6 „ 

Курско-Харьковско-Севастопольской ж. д. 

Уч. Владиславовка-Керчь 86 в. 
Вѣтвь къ с. Акманай 5 „ 

„ „ Брянскому металл, зав ю „ 
„ „ крѣпости Керчь 14 „ 

Уч. Волчанскъ-Купянскъ 105 „ 
Вѣтвь отъ ст. Горловка къ шахтамъ 7 „ 

Московско-Курской ж. д. 

Уч. ст. Александровка-село Зиновьево . . . . 52 в. 

Пермь-Тюменской ж. д. 

Уч . Лысьва-Лысьвенскій заводъ . . . . . . . 20 в. 

Самаро-Златоустовской ж. д. 

Уч. Бердяушъ-Сатка (нояб. 1898 г.) 22 в.* 
„ Сатка-Бакальскій рудникъ 26 „ 

Средне-Сибирской ж. д. 

Вѣтвь отъ 246 вер. до Анжерскихъ копей . . 3 в. 

Харьково-Николаевской ж. д. 

Уч . Пятихатка-Користовка 68 в. 
., Копстантиноград'ь-Лозовая . , . . . . 90 „ 
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Юго-Западныхъ ж. д. 

Уч. Озеряыы-Мизочь (дек. 1897 г.) ю в.* 
Вѣтвь Сигнаевка-Лебедиыскій зав 1 3 , 

Итого . . . . 710 в. 

2. Управленіемъ по сооруженію желѣзыыхъ дорогъ. 

а) Непосредственнымъ распоряженіемъ Управленія: 

Витебскъ-Жлобинской ж. д. 

У ч . Витебскъ-Жлобинъ 263 в. 

Александрополь-Эриванской ж. д. 

Уч. Александрополь-Улухашш ........ 129 в. 
„ Улуханлы-Эривань 1 2 „ 

Забайкальской ж. д. 

Уч. Иркутскъ-Байкальское озеро (нояб. 1898 г.) б і в.* 
„ Мысовая-Верхнеудинскъ (нояб. 1899 г.). . 154 .., * 
„ Верхнеудинскъ-Чита - . 520 „ 
„ Чита-Срѣтеискъ (іюль 1899 г.) 360 ,,"х' 
„ Кайдалово-Нагаданъ (въ Кит. Ими.) . . . 324 „ 

-•' Итого . . . 1.823 в. 

б) Желѣзнодорожными Обществами: 

Бѣлгородъ-Сумской ж. д. 

Уч. Бѣлгородъ-Сумы . . . 140 в. 

Владикавказской ж. д. 

Уч. Петровскъ-Дербентъ (янв. 1899 г.) . . . . 1 2 1 в.* 
„ Дербентъ-Балад}кары . . . . . . . . . . 2 1 6 „ 

,„ Кавказская-Екатеринодаръ 127 „ 
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Московско-Виндаво-Рыбиыской ж. д. 

Уч. Москва-Великіе Луки-Крейцбзфгъ . . . . 768 в. 
Уч . Туккумъ-Виндава (нояб. 1899 г.) 105 в. * 

„ Дно-Сокольники тбо „ 

Московско-Кіево-Воронежской ж. д. 

Уч. Калуга.—-Разъѣздъ № і (Калужской вѣтви) 12 в. 
,, Кіевъ-Полтава , . • 3*8 

Московско-Казанской ж. д. 

Уч. Сызрань-Батраки (дек. 1898 г.) . . . . . . іб в. * 
„ Симбирскъ-р. Волга ю „ 
„ Тимирязево-Арзамасъ 1 7 2 ,, 
„ Земетчино-Кустаревка 94 „ 

Московско-Ярославско-Архангельская ж. д. 

Уч. Москва-Савелово 125 в. 

Рязанско-Уральская ж. д. 

Уч. Павелецъ-Москва съ вѣтвями 246 в. 
„ Кашира-г. Веневъ б і ,, 
,, Уральскъ-р. Уралъ (узк. к.) 7 „ 

Юго-Восточныхъ жж. дд. 

Уч. Попасная-Никитовка (въ двѣ колеи) . . . 43 в. 
„ Колиаково-Первозвановка (окт. 1899) . . 34 „ * 

• Звѣрево-Кривомузгинская . . . . . . . . 319 „ 
„ Крестная-Боковскія и Хрусталинскія мѣсто-

рожденія . 27 „ 

1-го Об-ва подъѣздныхъ жж. дд. путей. 

Уч. Бердичевъ-Калиыовка (февр. 1899 г., узк. к.) 69 в. * 
„ Холоневская-Семки (февр. 1899 г., узк. к.) 39 „ * 

Св'Ьнцяны-Понев'Ькъ (сент. 1899 г., узк. к.) 136 ,, * 
„• раз, Чечельникъ-м. Чечельникъ (авг. 1899 г., 

узк! к.) . . 1 3 
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Уч. Калиыовка-Гайворонъ (узк. к.) 202 в. 
,, Степановскій зав.-ст. Винница (узк. к.) . . 18 „ 
,, Феллинъ-Ревель (узк. к.) 148 ,, 

Вѣтвь на г. Вейсенштейнъ (узк. к.) ю „ 

Общества Мелекесскаго подъѣздн. пути. 

Уч. Часовня-Мелекесъ съ вѣтвыо къ р. Волгѣ 85 в. 

Об-ва Лифляндскихъ подъѣздн. путей. 

Уч. Ст. Валкъ-м. Маріенбзфгъ-ст. Штокманс-
гофъ (з^зк. к.) . • 199 в. 

Об-ва Новозыбковскаго подъѣздного пути. 

Уч . Новозыбковъ-РІовгородъ-Сѣверскъ . , . . 1 1 3 в. 
Вѣтвь къ р. Деснѣ g „ 

Московскаго Общества для сооруженія и эксплоатаціи 
подъѣздныхъ ж.-д. путей. • 

Уч . Тума-Владиміръ (узк. к.) 1 2 5 в. 

Либаво-Газенпотской ж. д. 

У ч . Либава-Газенпотъ (окт. 1899 г., узк. к.) . 45 в. * 

Общества для постройки и эксплоатаціи подъѣздныхъ 
желѣзныхъ п}^тей въ Прйвислянскомъ краѣ. 

Уч . Варшава-Радиминъ (Марковскій подъѣздной 
nj^Tb) (узк. к.) . . . . ; і8 в. 

Приморской С.-Петербурго-Сестрорѣцкой ж. д. 

Вѣтви въ Сестрорѣцкѣ: къ оружейному зав., 
берегу моря и курорту (нояб. 1899 г.) 6 в. * 

Тоже до границы Финляндіи 2 ,, 

Итого 4 358 в. 

в) Частными предпринимателями. 

Уч. Стародубъ-Унеча (іюнь 1897 г., узк. к.) . 33 в. * 
„ С.-Петербургъ-Пулково (Пз^лковскій подъ-

ѣздной путъ эле.к.) , і:6 i t 
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Итого 91 в. 

Всего къ концу 1899 г. строящихся вт, вѣ-
дѣніи Министерства П. С. желѣзныхъ дорогъ было 6.982 в. 

П. Подъ вѣдѣыіемъ Военнаго Министерства 

Средне-азіатской ж. д. 

Уч. Мервъ-Іолотань-Сары-Язы (дек. 1898 г.) . ібо в. * 
„ Сары-Язы-Кушка (апр. 1899 г0 І 3 5 >, * 

Итого 295 в. 

III. Обществомъ Китайской Восточной ж. д. ' 

а) въ предѣлахъ Россіи: 

Уч. Никольское (Уссур. ж. д.) — Государствен­
ная граница Китая съ Приморскою 
областью . іоб в. 

б) въ предѣлахъ Китайской имперіи: 

Уч. отъ границы съ Приморской областью до 
границы . съ Забайкальской областью 
(у Нагадана) , . . . . 1 .434 в -

„ Харбинъ-Портъ-Артуръ, съ вѣт. къ г. Даль-
нему 980 

Итого . . . . 2.520 в. 

А всего къ концу 1899 р. въ Расеіи строя­
щихся желѣзныхъ дорогъ было *) . . . . 9.797 в -
Въ томъ числѣ открытыхъ къ I января 1900 г. 

для временн.аго движенія .. .. . , , І.§Щ ц. 

Считая- въ. томъ. числѣ жсл« дор., строящіяся Обществомъ Китайской Вос-
траиой ж. д. ' 1 . 

Уч. Лодзь-Згержъ (узк. к., электр.) . . . 8 в. 
Лодзь-Пабіяиице (узк. к., электр.) . . . . 12 „ 
Варшава-Яблонна (узк. к.) 17 

„ Варшава-Ваверъ (узк. к.) 5 „ 



В . Разрѣшенныхъ къ постройкѣ желѣзныхъ дорогъ 
по Министерству П. С. къ концу 1899 г. было: 

I . Управленіемъ желѣзныхъ дорогъ. 

Екатерининской ж. д. 

Уч. Кураховская вѣтвь 76 в. 
„ Чумаковская вѣтвь 7 ,, 

Самаро-Златоустовской ж. д. 

У ч . Вязовая-Катовъ-Ивановскій зав 38 в. 

Юго-Западныхъ жж. дд. 

Уч . Сокольчи-Ходорково . . . . . . . 15 в. 
Вѣтвь отъ Ходоркова къ Ходроковскому и Яро-

повическому заводамъ . б „ 

Итого 142 в. 

2. Управленіемъ по сооруженію желѣзныхъ дорогъ 

а) Непосредственнымъ распоряженіемъ Управленія. 

Кіевъ-Ковельской ж. д. 

Уч. Кіевъ-Ковель ' 424 в. 

Кругобайкальской ж. д. 

Уч. Мысовая-Переемная 47 в. 

Итого 4 7 1 в -

б) Желѣзнодорожными Обществами. 

Юго-Восточныхъ лщ. дд. 

У ч . Никитовка-Очеретино, съ обходною вѣтвыо 
у ст. Горловка (въ двѣ колеи) . . . . 46 в. 

„ Постъ-Зарудный (Щетово)^—рудники . . . 8 „ 



Владикавказской ж. д. 

Екатеринодарская вѣтвь 5 в. 

Московско-Кіево-Воронея«жой ж. д. 

Уч. Курскъ-мостъ черезъ р. Сеймъ 9 

Ириновской ж. д. 

Уч . Пороховые-Колтуши (узк. к.) 9 „ 

Московскаго Общества для сооруженія и эксплоатаціи 
подъѣздныхъ жж. дд. путей. 

Уч. Тула-Лихвинъ (узк. к.) , . . . ю о в. 

Московско-Виндаво-Рыбинской ж. д. 

У ч . Дно-Царское село 209 в. 
„ Сокольники-Витебскъ 137 ,, 
„ -Крейцбургъ-Туккумъ ібо „ 

Московско-Казанской ж. д. 

Уч. Арзамасъ-Ниж.-Новгородъ . 1 2 1 

Об-ва городскихъ подъѣздныхъ п}гтей въ Россіи. 

Уч. Клинъ-сл. Стрѣлецкая и Теряева 43 » 

Об-ва Друскеникскаго подъѣздного пути. 

Уч. Порѣчье-м. Друскеники 17 в. 

Об-ва загороди, недвижимостей и дорогъ. 

Уч. С.-Петербургъ-с. Токсово (узк. к.) . . . . 28 в. 

і-го Об-ва подъѣздныхъ ж.-д. путей. 

У ч . Трашкуны-Вилкоміръ (узк. к.) 35 в. 
„ Ямполь-ст. Вапнярка-ст. Райгородъ (узк. к.) 1 5 3 „ 

Приморской С.-Петерб.-Сестрорѣцкой ж. д. 

Продолженіе дороги въ чертѣ г. С.-ІІетербургъ 5 в. 
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Россіыскаго Общества водяныхъ, шоссейныхъ и второ-
степенныхъ рельсовыхъ путей. 

Уч . Одесса-Аккерманъ, съ вѣтвыо къ г. Маяки 77 в. 

Об-ва Томашевской ж. д. 

Уч. Холмъ-м. Бѣлжецъ съ вѣт. до Люблина . 180 в. 

Об-ва Ялта-Бахчисарайскаго подъѣздн. пути. 

Уч. Ялта-Бахчисарай (узк. к.) 68 в. 
(въ томъ числѣ 32,5 вер. зубчато-колеснаго) 

Итого . . . . . . 1 .410 в. 

в) Частными предпринимателями. 

Уч. Ланское шоссе-Юкки съ вѣтвыо отъ Пок­
лонной горы до с. Спасскаго (электр.) 17 в. 

„ ст. Голицыно - г. Звенигородъ - Звенигород-
ское-Саввино Сторожевскій монастырь 17 „ 

„ Батумъ-Копандиби (узк. к.) ю ,, 
Вѣтви отъ уч. Варшава-Яблонна къ ст. Прага, 

полуст. Плуды, Брудковскому кладб., 
заводамъ и дачамъ (узк. к.) 6 в. 

' Уч . Варшава-Гора Кальварія (узк. к.) . . . . 30 ,, 
„ Петроковъ-пос. Сулеевъ (узк. к.) 1 4 „ 
„ м. Цир'квалй-ст. Чіатуры '(узк. к.) • • . 7 ,, 
„ м. Пер,евиси-ст. Чіатуры (узк. к.) . . . . 1 5 „ 
„ ст. Переви-м. Сачхери (узк. к.) і8 ,, 

Итого . * . . . 134 в. 

Всего 2 .015 в. 

Всего разрѣшенныхъ къ лостройкѣ подъ 
вѣдѣніемъ Министерства Путей Сробщенія .. . -2.157 в -

Всего открытыхъ, строящихся и разрѣшен-
ныхъ Къ 'постройкѣ къ концу Г899 года (безъ 
ФЙНЛЯНДОІШХЪ « . дд.) бьщѳ . . . . , . > 5 8 ^ 3 8 
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Кромѣ того, къ концу 1899 г. было откры­
то для правильнаго движенія дорогъ Вел. Кн. 
Финляндскаго (съ 30 вер. въ предѣлахъ С.-Пе­
тербургской губерніи) 2.537 в -

Количество перевезенныхъ по я^елѣзнымъ дорогамъ Количество пе-
Европейской Россіи (безъ дорогъ В . К- Финляндскаго) ревезенныхъ 
и Азіатской Россіи (безъ Уссурійской ж. д.) пассажи- ^ " р ^ з о в ъ * И 

ровъ и грузовъ въ 1899 году, сравнительно съ 1898 
годомъ, выраятется въ слѣдующихъ данныхъ: 

Въ 1898 году по всей сѣти Россійскихъ жел. дорогъ 
перевезено:' пассажировъ по общему тарифу 80.150.952 *), 
товаровъ малой скорости—3.615.000.000 пуд. В ъ 1899 г. 
по предварительнымъ даннымъ за этотъ годъ перевезено: 

Пассаяшровъ по общему тарифу . . . 84.821.000 
Товаровъ малой скорости, пуд. . . . . 4.316.000.000 
Такимъ образомъ въ 1899 г. количество пассаяшровъ 

увеличилось противъ 1898 г. на 4.670.048 чел., а коли­
чество товаровъ малой скорости на 701.000.000 пудовъ. 

Инвентарь подвижного состава, слуяшвшаго для пе- Пассажирское 
ревозки пассажировъ, составлялъ въ концѣ 1899 года: движете. 

Паровозовъ: пассажирскихъ и товаро-пасса-
жирскихъ 2.166 *"*) 

Вагоновъ: пассаяшрекихъ . . . . . 11 .859 
багажныхъ 1.249 
почтовыхъ 467 -

Всего . . 13 .575 

Сравнивая приведенный цифры съ данными инвен­
таря подвижного состава къ концу 1898 года видно, что 
къ концу отчетнаго 1899 года число классныхъ ваго­
новъ увеличилось на т.398. 

*) Цифры эти показаны по окончательпымъ данныыъ; въ отчетныхъ-же. .с.вѣ-дѣ-
ніяхъ' за 1898 годъ с'оотв'ѣтст'вующія имъ цифры 'были да'ны предварителъныя. 

*') Нѣкоторое несоотвѣтствіе въ данныхъ о пассажирскихъ и чг.ова'ро-п'аесажир-
екихъ діа^овозахъ, въ отчетном-^ псзду по сравнснпо съ данными, подгЬщепіллми въ 
обзорѣ прршлаго fSç'S. года, объясняется "включеиіемъ въ цифру пассажирскихъ 
паровозовъ за д-8.9.8' грдъ товариыхъ паровозовъ, обслуживавшихъ пассажйр.Ьк'ое 
дпиженіе. 
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Несмотря, однако, на такое увеличеніе подвижного 
состава, пассажирское двюкеніе встрѣчало въ нѣкото-
рыхъ случаяхъ затрудненія и посему дальиѣйшее уве-
личеніе количества пассаяшрекихъ вагоновъ и парово­
зовъ представляется необходимымъ для обезпеченія 
правильности, какъ самого движенія, такъ и утилизаціи 
подвижного состава, нынѣ работающего слишкомъ на-
пряя^енно. 

М5ропріятія по Вслѣдствіс общаго значителы-іаго увеличенія пассажир-
улучшенію пас- с к а г о движенія и для удовлетворенія потребностей его 
сажирскаго дви- у

 J • о о 
жѳнія. н а желѣзныхъ дорогахъ, по сравненпо съ 1090 годомъ, 

число ежедневно обращавшихся пассажирскихъ поѣздовъ 
въ отчетномъ году было увеличено новыми поѣздами 
между пунктами: 

Пстербургъ-Іеве, Балтійской на одну пару для обра-
щенія въ лѣтній псріодъ три раза въ ыедѣлю, кромѣ того, 
предъ большими праздниками въ срединѣ недѣли; 

Варшава-Колюшки, Варшавско-Вѣнской на лѣтній пері-
одъ на одну пару, а одна пара поѣздовъ, обращавшихся 
на участкѣ Варшава-Ченстоховъ продолжена (съ 15 ок­
тября) до Границы и Сосновицъ и съ этого же времени 
возстановлено на участкѣ Варшава-Граница обращение 

. одной пары поѣздовъ Sud Express; 
Царицыно-Тихорѣцкая (съ 6 мая), Владикавказской на 

одну пару; 
Лозовая-Севастополь (съ 6 мая), Курско-Харъково-Сева- . 

стополъекой на одну пару; 
Лозовая-Константиновка (съ і января), Куроко-Харъково-

Севастопольской на одну пару; 
Либава-Муравьево (Можейки) (съ 6 мая), Либаво-Ромен-

ской на одну пару; 
Колюшки-Лодзь (съ 6 мая), Лодзипской на одинъ по-

ѣздъ; 
Верховье-Ливны (съ б мая), Московски-Кіево-Воронежской,, 

на одну пару; 
Кіевъ-Арсеньевка (съ 15 октября), той же дороги, на 

одну пару; 
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*) Вмѣ;ет,ѣ съ Варшаво-Вѣнскою дорогою. 

Бологое-Рыбинскъ (съ 15 октября) Московско-Випдаво-
Рыбинской одна пара поѣздовъ, назначавшаяся въ обраще­
ние по мѣрѣ надобности, назначена въ постоянное дви­
ж е т е ; 

Голутвинъ-Озеры и Симбирскъ-Инза (съ 15 октября), 
Московско-Казанской по одной парѣ; 

Москва-Александровъ (съ 6 мая), Московско-Ярославско-
Архаигелъской на одну пару; 

С.-Петербургь-Новоторжская (съ 6 мая) Николаевской 
на одну пару; и, кромѣ того,ло мѣрѣ надобности, назна­
чалась между С.-Петербургомъ и Бологое еще одна пара; 

Березняки-Чусовая (съ 6 мая), Пермской на одинъ по-
ѣздъ; 

Варшава-Пилява, Брестъ-Холмъ (съ 6 мая) и Варшава-
Люблинъ (съ 15 октября), IІргівислішскихъ по одной парѣ; 

Ртищево-Балашовъ (съ 6 мая), Рязанско-Уральской на 
одну пару, а между Пензою и Ртищевымъ одна пара 
товаро-пассажирскихъ поѣздовъ обращена въ пассажир-
скіе (съ 6 мая); 

С.-Петербургъ-Вильна (съ 6 мая), С.-Петербурго-Варшав-
ской на одну.пару; 

Балашовъ-Лиски (съ 6 мая), Юго-Восточныхъ на одну 
пару. 

При этомъ, кромѣ добавленія поѣздовъ, указанныхъ 
дальнихъ разстояній, увеличено число поѣздовъ, обслужи-
вающихъ дачное пригородное движеніе. 

Для ускоренія и улучшенія сообщенія Европейской 
Россіи съ Сибирью, были установлены особые скорые 
поѣзда по одному разу въ недѣлю между Москвою и 
Красноярскому каковые въ отчетномъ году продолжены 
до Иркутска. 

Инвентарь товарнаго подвижнаго состава на дорогахъ Грузовое дви-
нормальной колеи *), непрерывно между собою связан- жеше. 
ныхъ, соетавлялъ. 



К ъ концу 189S года. К ъ концу 1899 года. 

паровозовъ . 7-671 8.699 
вагоновъ . . . 209 .173 235 .109 

Такимъ образомъ къ концу 1899 г. инвентарь подвиж­
ного состава увеличился: паровозовъ на із,4°/о и ваго­
новъ на 1 2 . 4 % ; причемъ приростъ этотъ главнымъ обра­
зомъ обусловленъ включеніемъ въ составъ сѣти дорогъ, 
непрерывно между собою связанныхъ, — Закавказскихъ 
желѣзныхъ дорогъ, а равно и новосоорзокенныхъ линій, 
частью же зависѣлъ отъ усиленія новымъ подвижнымъ 
составомъ существовавших!:, дорогъ. 

В ъ отчетномъ 1899 году, сравнительно съ предъидз^-
щимъ годомъ, было перевезено грузовъ: 

Всего погрзокено и 
отправлено 

Въ томъ числѣ хлѣб-
ныхъ грузовъ . . . . 

Прибыло на портовыя 
станціи 

Передано черезъ су­
хопутную г р а н и ц : 

въ Германію . . . . 
„ Австрію . . . . 

Въ 1898 году. Въ 1899 году. 

3 .615 мил. пуд. 4 .316 мил. пуд. 

69І „ ' „ 675 „ 

4 і8 я „ 431 „ 

28 „ .„ 1 3 „ Приведенные цыфры показываютъ, что количество 
отправленнаго въ отчетномъ году хлѣба было меньше 
1898 года на 2 V 4 ° / 0 J прибытіе же къ портамъ и сухопутной 
границѣ осталось почти въ томъ же размѣрѣ'. Что ка­
сается перевозки грузовъ вообще, 'считая и хлебъ, то 
таковыхъ, по сравненію съ 1898 г., перевезено бояѣе на 
701 мил. пуд., или на 19,470. Слѣдовательно, приростъ 
количества совершенныхъ въ теченіи года, перевозокъ 
превысилъ приростъ инвентаря подвижнаго состава на 
6—у 0/». • ' . . . • • -

Не смотря на это въ теченіи первой половины года 
перевозки производились безъ особыхъ задержекъ. Лишь 
въ половинѣ августа, когда начался массовый вывозъ 
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хлѣбовъ урожая 1899 г. на станціяхтэ желѣзныхт» дорогъ 
стали образоваться залежи неотправленыыхъ грузовъ. 
При этомъ количество невывезеннаго грз^за къ половинѣ 
октября достигло 3 5 4 5 9 вагоновъ — преимущественно 
хлѣбныхъ грузовъ, ожидавшихъ погрузки на дорогахъ 
восточнаго и юго-восточнаго раіоновъ Европейской Рос-
сіи. Несмотря на самыя настойчивыя мѣры къ усиленію 

' работы дорогъ, залежь эта къ концу года уменьшилась 
лишь на половину. Такъ какъ урожай 1899 года не отли­
чался исключительнымъ обиліемъ, то приведенный цифры 
еще разъ подтверждаютъ крайнюю недостаточность обо-
рудованія желѣзнодорожной сѣти подвижнымъ составомъ 
и указываютъ на необходимость постепеннаго увеличе-
ыія числа паровозовъ и вагоновъ. Кромѣ того ближай­
шее наблюденіе за ежегоднымъ возрастаніемъ грузового 
движенія на дорогахъ и изученіе измѣненій въ направ-
леніи массовыхъ перевозокъ, которыя часто случаются 
на сѣти приводить къ заключенію о неотложной необхо­
димости, на рядз̂  съ усиленіемъ парка подвижного со­
става, принять самыя дѣятельныя мѣры и къ соответ­
ственному усиленно пропускной способности, особенно 
главнѣйшихъ путей слѣдованія массовыхъ грз^зовъ. 

Для достиженія правильности движенія желѣзнодо-
рожная сѣть нуждается въ устройствѣ нѣсколькихъ ма­
гистралей съ такою пропускною способностью, которая 
бы обезпечивала пропускъ грз^зовъ въ наиболыиемъ воз-
можномъ колйчествѣ. Въ настоящее время въ этомъ на-
пр.авленіи принимаются нѣкоторыя мѣры, но разрѣшеніе 
этого вопроса подвигается значительно медленнѣе, чѣмъ 
слѣдовало бы по соображенію съ возрастающимъ спро-
сомъ на перевозку. 

Въ ряду работъ необходимых^ для рѣшенія этого 
общаго вопроса на первомъ планѣ стоить: 

і ) Усиленіе Николаевской и Казанской дорогъ. 
2): Основательное переустройство Московскаго узла, въ 

которомъ теперь сходится ю желѣзнодорожныхъ линійЧ 
' З) Уснлепіе Самаро-Златоустовской жел. дороги, осо­

бенно уч-аетка ея І\инель-Батраки. 
з 
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4) Развгггіе нѣкоторыхъ з гчастковъ по пути слѣдова-
нія грузовъ изъ Юго-Восточыаго района къ Балтийскому 
морю. 

5) Развитіе пропз^скмой способности нѣкоторыхъ 
З^частковъ Либаво-Роменской, Лозово - Севастопольской, 
Екатерининской и Закавказской жел. дорогъ, и нѣкото-
рыхъ линій второстепеннаго значенія. 

Возможно неотлогательно ассигнованіе необходимыхъ 
на это денежныхъ средствъ является тѣмъ болѣе необхо­
димым^ что работы по усиленно пропз^скной способности 
дорогъ требзчотъ значительнаго времени для ихъ испол-
ненія и слѣдователы-ю приступлено къ нимъ должно быть 
заблаговременно — гораздо ранѣе, чѣмъ они явятся дѣй-

' ствительнымъ препятствіемъ къ правильному движенію. 

Общія мѣропрія- Мѣропріятія по улучшенію грузоваго движенія были 
і і я по улучше- направлены въ отчетномъ году главнымъ. образомъ на 

нію грузовагс ^ . „ 1 

движенія. разраоотку, условш перевозки минеральнаго топлива 
т. е. каменнаго угля и нефтяныхъ продуктовъ. 

Постоянно возростающая потребность въ каменномъ 
углѣ и соотвѣтствующій семзг, весьма быстрый, ростъ 
углепромышленности въ Донецкомъ бассейнѣ обуслов­
ливали необходимость установления особыхъ правилъ пере­
возки минеральнаго топлива въ этомъ раіонѣ съ цѣлью 
возможнаго ускоренія оборота вагоновъ и предупрежде­
ния всякихъ замѣшательствъ въ движеніи. В ъ сихъ ви-
дахъ были пересмотрѣны, существенно измѣнены и до­
полнены прежнія правила перевозки каменнаго угля и 
соли въ Донецкомъ бассейнѣ для достиженія безостано-. 
вочной подачи вагоновъ подъ нагрузку угля и отправки 
загруженныхъ вагоновъ, благодаря чему время простоя 
вагоновъ значительно сократилось. Мѣры эти являлись 
неотложными, такъ какъ перевозка угля въ Донецкомъ 
бассейнѣ, увеличиваясь изъ года въ годъ, достигла въ 
1899 году 422 милліона пуд. и за послѣдніе 3 года воз-
расла болѣе чѣмъ въ полтора раза. 

На ряду съ этимъ въ послѣднее время значительно 
усилилась и перевозка по нашей рельсовой сѣти нефтя-
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ныхъ продуктовъ, главнымъ образомъ керосина и нефтя-
ныхъ остатковъ, служащихъ топливомъ на желѣзныхъ 
дорогахъ и заводахъ. Перевозка нефтяныхъ продуктовъ-
составляла: въ 1899 току 294 милл. пудовъ и по сравне-
нію съ 1889 • годомъ увеличилась болѣе чѣмъ втрое. Съ 
цѣлыо облегченія снабжения этимъ топливомъ желѣзныхъ 
дорогъ и металлургическихъ заводовъ въ отчетномъ году 
были, равнымъ образомъ, разработаны правила для болѣе 
успѣшной и быстрой перевозки грузовъ сего рода. 

Для удовлетворенія потребности металлургической 
промышленности Донецкаго бассейна, доставляется на 
заводы около 200 мил. пуд. руды и флюсовъ по тѣмъ 
же желѣзнымъ дорогамъ Донецкаго раіона, по кото-
рымъ вывозится и каменный уголь и соль. Завѣды-
ваніе вывозомъ сихъ послѣднихъ грузовъ возложено 
на особый Харьковскій Комитетъ, состоящій изъ пред­
ставителей заинтересованныхъ вѣдомствъ, жел. дорогъ 
и углепромышленннковъ, коему подчинена въ отчетномъ 
году также и перевозка руды и флюсовъ для надобно­
стей Донецкихъ металлургическихъ заводовъ. 

Независимо отъ сего .въ рядѣ мѣръ принятыхъ въ 
отчетномъ году по улучшенію грузоваго движенія, за­
служиваете вниманія установленіе прямыхъ сообщеній 
Сибирской и Пермь-Тюменской съ сѣтыо желѣзныхъ 
дорогъ Европейской Россіи при посредствѣ пароходствъ 
по Волгѣ и Камѣ и съ Английскими и Голландскими 
портами при посредствѣ заграничныхъ морскихъ паро­
ходствъ по Сѣверной Двинѣ. Благодаря этому мѣро-
пріятію для грузовъ, отправляемыхъ со станцій Сибир­
ской и Пермь-Тюменской дорогъ, открыты два новыхъ 
выхода: одинъ, рельсовымъ путемъ до Перми, оттуда по 
Камѣ и Волгѣ, а засимъ опять по желѣзнымъ дорогамъ 
отъ Нижняго и Рыбинска до портовъ и второй,—рель­
совымъ путемъ до Котласа, а оттуда по Двинѣ до 
Архангельска и дальше моремъ. 
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Вксплоатація кавенныхъ зжелѣвныхъ дорогъ 
въ 1899 году. 

lia I января 1899 года общая длина сіѵги казенныхъ 
желѣзныхъ дорогъ составляла 27.332 версты. 

Въ течсніс отчетнаго года сѣть принадлежа!цихъ казнѣ 
желѣзныхъ дорогъ увеличилась на 2.875 верстъ и къ 
I января 1900 года в'ь казенномъ Управленіи находилось 
всего 30.208 верстъ. 

Финансовые Финансовые результаты эксплоатаціи казенныхъ жс-
результаты. л - ^ З Ы Ы х ъ дорогъ, за исключеніемъ Закаспійской дороги, 

представляются за отчетный 1899 годъ, по сравненію съ 
двумя предшествующими годами, въ слѣдующемъ в и д ѣ : . 

Валовой доходъ. 
Въ 1899 году . • 347.490.317 руб. 

» 1898 » .. . . . . . . . 332 .816 .371 » 
» 1897 » 311.646.794 » 

Раеходъ. 
Въ 1899 году 209.901.520 руб. 

» 1898 » 196.960.744 » 
» 1897 » 183.663.909 » 

Чистый доходъ. 
Въ 1899 году 137.588.797 руб. 
» 1898 )} . . . 135.855.627 » 
» 1897 я 127.982.886 » 

По отношению къ исполненнымъ въ этихъ годахъ 
пробѣгамъ поѣздовъ и осей вагоновъ показанныя выше 
общія суммы дохода, расхода и чистаго дохода составляютъ: 

') Некоторое несоотвѣтствіе дашш.чъ о доходахъ и расходахъ за 1898 годъ, 
по.м-Ьщеииыхъ въ обзорѣ 1898 г., съ цифрами настоящаго обзора, объясняется 
т'клъ обстоятельствомъ, что въ обзорѣ 1898 г. помѣтцены за этотъ годъ лишь пред­
варительные данныя, въ иастоящемъ-же обзорѣ отчетныя. 
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Валовой дсходъ. 

Въ 1899 году . . 
» 1898 » . . . 
» 1897 и • . 

Расходъ, 

Въ 1899 году . . . 
» 1898 » . . . 
» 1897 » . . . 

Чистый доходъ. 

Въ 1899 году . . . 
» 1898 » . . . 
» 1897 » . . . 

На loo поѣздо- ' На ю.ооо ua-

верстъ. J гоно-осе-верстъ. 

204,74 
2 1 1 , 0 5 
215,64 

123,67 
124,90 
127,08 

8і,07 
86,15 
88,54 

37>Ѵ8 
377.33 
377.04 

226,63 
223,30 
222 20 

Н8,55 
154,02 
154,84 

Такимъ образомъ, чистый доходъ 1899 года по казен-
нымъ дорогамъ превышаетъ таковой же доходъ 1898 года 
на 1,73 мил л. руб. и доходъ 1897 года на 9,61 милл. Вмѣстів 
съ тѣмъ, однако, по разсчету на юо поѣздо-верстъ и на 
ю.ооо вагоно-осе-верстъ, доходъ въ 1899 г., сравнительно 
съ 1898 и 1897 годами, уменьшился, что можетъ быть 
объяснено относительнымъ увеличеніемь перевозокъ на 
дальнія разстоянія по сравнительно пониженнымъ для 
таковыхъ перевозокъ тарисрамъ. 

Расходы же по эксплоатапіи означенныхъ дорогъ въ 
1899 году, какъ видно изъ приведенныхъ вдфръ, по рас­
чету на юо лоѣздо-верстъ понизились, а на ю.ооо вагоно-
осс-верстъ повысились, причемъ процентное отношеніе 
расходѳвъ къ валовому доходу увеличилось, составляя въ 
1899 году 6о, 4<о°/ъ, въ 1898 году—5'9,18%, въ 1897 году— 
58, '93%. Эти явлевія объясняются! а) уме-ньшеніе • рас-
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ходовъ на іоо поѣздо-верстъ—относительнымъ уведиче-
ніемъ числа поѣздовъ вслѣдствіе усилеыія пассажирскаго 
движенія и уменьшенія, по числу вагоновъ, состава то-
варныхъ поѣздовъ въ зависимости отъ увеличенія обра-
щенія на дорогахъ товарныхъ вагоновъ большей подъ­
емной силы; б) увеличеніе процентнаго отношенія расхо-
довъ къ валовому доходу—сравнительнымъ увеличеніемъ 
расходовъ вслѣдствіе значительыаго повышенія на боль-
шинствѣ дорогъ заготовительной стоимости топлива и 
потребныхъ для ихъ надобностей лѣсныхъ матеріаловъ 
и в) повыщеніе расходовъ на ю.ооо вагоно-осе-верстъ— 
тѣми-же обстоятельствами, т. е. указаннымъ сравнитель­
нымъ увеличеніемъ расходовъ и. увеличеніемъ обращенія 
на дорогахъ товарныхъ вагоновъ большей подъемной 
силы, при чемъ потребное для перевозки грузовъ число 
вагоновъ относительно уменьшается и, слѣдовательно, 
расходъ упадаетъ на меньшее, сравнительно, число осей. 

Что касается Закаспійской желѣзной дороги, передан­
ной въ вѣдѣніе Министерства Путей Сообщенія съ і-го 
января 1899 года, то финансовые результаты ея экспло-
атаціи за тѣ-же три года представляются въ слѣдующихъ 
цифрахъ: 

Годы. Валовой доходъ. Р а с х о д ъ . Чистый доходъ. 

1899 6 .242 .310 руб. 4 . 8 1 1 . 1 7 3 руб. 1 . 4 3 1 - 1 3 7 руб. 

189S 7.439.435 » 5.357.652 » 2 . 1 8 1 . 7 8 3 » 

1897 6.902.867 » 4.434.988 » 2.467.879 » 

Большая доходность этой дороги въ 1897 и 1898 го-
дахъ, по сравненію съ 1899 годомъ, объясняется б.олѣе 
высокими въ прежніе годы тарифами на перевозку гру­
зовъ по названной дорогѣ и перевозками по ней въ, 18.97. и 
1898 гг. матеріаловъ, въ количествѣ болѣе 1 1 милл. пу-
довъ для постройки Самаркандъ-Анднжанской дороги и 
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Мургабской вѣтви, каковая постройка въ 1899 году уже 
заканчивалась 

На усиліе и улучшеніе сѣти казенныхъ желѣзныхъ Мѣропріятія по 
дорогъ съ коммерческою и стратегическою цѣлямн по д ^ ^ ^ ж е Н а -
смѣтѣ 1899 г. были ассигнованы кредиты въ общей суммѣ Е ыхх дорогъ. 
32.080.000 руб. 

Наиболѣе значительная доля кредитовъ, отпущенныхъ 
на усиленіе и улучшеніе' казенныхъ дорогъ, отнесена (въ 
суммѣ болѣе 20 милліоновъ рублей) на работы по усиле­
нно пропускной способности желѣзныхъ дорогъ. 

К ъ числу работъ этой категоріи относятся работы по 
сооруженію вторыхъ путей, по развитію путей на станціяхъ 
улучшенію сигнализаціи и" централизаціи стрѣлокъ, улуч-
шенію и усиленію водоснабженій и телеграфа, улучшенію 
землянаго полотна, смягченно уклоновъ, улучшеніюверхняго 
строенія пути, усиленно фермъ искусственныхъ сооруже-
ній и по улучшенію и постройкѣ искусственныхъ 
сооруженій. 

Изъ работъ этой категоріи, производившихся въ 1899 
году наиболѣе. значительными являются слѣдующія: 

1 . На Балтійской желѣзной дорогѣ устройство втораго 
пути между станціями Лиговои Красное Село протяженіемъ 
1 1 верстъ. 

2. На Закавказской желѣзной дорог/в приступъ къ 
сооруженію вторыхъ путей на участкахъ Акстафа-Евлахъ и 
Аджикабулъ-Баладжары общимъ протяженіемъ 257 верстъ. 

3. На Курско-Харьково-Севастопольской желѣзной до-
рогѣ продолженіемъ устройства втораго пути между 
станціями Курскъ и Клейнмихелево протяженіемъ 68 
верстъ, приступъ къ устройству втораго пути на участкѣ 
Клейнмихелево-Бѣлгородъ протяженіемъ 71 верста. 

_4. На Либаво-Роменской желѣзной дорогѣ приступъ 
къ сооруженію втораго пути на участкѣ Гомель-Бахмачъ 
протяжешемъ 182 версты, переустройство существующей-
станціи Гомель и устройство новой сортировочной (200.000 
руб.) и продолженіе работъ по переустройству мостовъ 
черезъ pp. Десну отв. 140 саж. и Сбжъ отв. 105 саж. 
400.000 руб.). 
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5- На Московской-Курской /келѣзной дорогѣ устрой­
ство втораго пути между станціями Михайловка и Алек­
сандрова протяженіемъ 376 верстъ. 

6. На Рпго-Орловской желѣзыой дорогѣ продолжеыіс 
сооружеыія втораго пути на участкѣ Смоленекъ-Двинскъ 
протяженіемъ 3 70 верстъ, изъ коего 47 верстъ закончены 
устройствомъ. 

7. На Самаро-Златоустовской желѣзной дорогѣ про-
долженіе работъ по развитію станцій Самара и. Чедя-
бинскъ. 

8. На С.-Петербурго-Варшавской жел ѣз ной дорогѣ 
продолженіе переустройства товарной станціи С.-Петербургъ 
(200.000 руб.). 

9. На Сызрано-Вяземской желѣзной дорогѣ окончаніе 
устройства втораго пути на участкѣ Тула-Узловая про-
тяженіе.мъ 47 верстъ. 

1 0 . На Екатерининской желѣзной дорогѣ сооруженіе 
вторыхъ путей на участкахъ: разъѣздъ «Путепроводъ-
Постъ» 693 версты, протяженіемъ 126 верстъ, и Юзово-
Маріуполь протяжеыіемъ и 8 верстъ. 

1 1 . На Полѣсскихъ желѣзныхъ дорогахъ устройство 
втораго пути между стаьшіями Лунинецъ и Гомель 
протяженіемъ 283 версты съ перестройкой опоръ моста 
черезъ р. Днѣпръ. 

На ряду съ этимъ производились работы, имѣющія 
цѣлыо улучшеніе условій перевозокъ по желѣзыымъ до-
рогамъ, на каковую потребность въ отчетномъ году были 
отпущены кредиты въ суммѣ около 2.400.000 руб. Наи-
болѣе крупныя изъ этихъ работъ производились на Юго-
Западныхъ желѣзныхъ дорогахъ (на сумму болѣе боо.ооо 
руб.), въ числѣ коихъ приступлено къ постройкѣ пассажир-
скаго зданія на станціи Жмеринка (200.000 руб.) и на 
Либаво-Роменской желѣзной дорогѣ начато устройство 
элеватора въ Либавскомъ портѣ (200.000 руб.). 

Кромѣ сего были предприняты работы съ цѣлыо улуч­
шения быта служащихъ (на сумму около 1.850.000 руб.). 
Работы эти заключались въ улучшеніи и расширеніи де-
журныхъ и жилыхъ помѣщеній, школъ, общежитій, боль-
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і-шцъ, причемъ наибольшее количество работъ этого рода 
(на сумму 464.000 руб.) производилось на Закавказской 
желѣзиой дорогѣ. 

На работы со стратегическою цѣлыо и для удовле-
творенія потребностей воинскаго движенія ассигнованно 
было свыше 2.520.000 руб. Главнѣйшія изъ этихъ работъ со­
стояли въ продолженіи устройства irj-opo.ro пути на участкѣ 
Сѣдлецъ-Малкштъ Привислинскихъ желѣзныхъ дорогъ, въ 
развитіи путей на станціяхъ, преимущественно .Янбаво-Ро-
менской, Московско-Брестской, Полѣсскихъ и Привислин­
скихъ желѣзныхъ дорогъ, въ продолжении устройства 
продовольственны.^ пунктов'ь на 'станиіяхъ Самара, У ф а 
и Челябинскъ и въ усиленіи водоснабженія на размыхъ 
станціяхъ Юго-Западныхъ желѣзныхъ дорогъ. 

Наконсцъ къ видахъ расширенія служебныхъ помѣще-
ыій, и складовъ, на казенныхъ желѣзныхъ дорогахъ произ­
водились разныя работы на сумму около 1.790.000 руб., 
причемъ наиболѣе крупный работы этого рода произведены 
на дорогахъ Николаевской и С.-Петербурго-Варшавской. 

Образованная въ 1898 году Комнссія, имѣвшая цѣлыо Оборудованіе 
выяснить сравнительныя достоинства различныхтэ система, торбазами то-

. f , „ варнаго подвине-
ыепрерывныхъ автоматическихъ тормазовъ, дѣиствуіощихъ н о г о состава. 
сжатымъ воздухомъ, въ концѣ отчетнаго года закончила 
свои заыятія, причемъ произведенными на Николаевской 
желѣзной дорогѣ систематическими опытами выяснено, 
что всѣ подвергавшіеся изслѣдованію системы тормазовъ 
какъ-то Фивъ-Лиль, Липковскаго, Шлейфера и Ныо-Іоркъ, 
отличаясь между собой до нѣкоторой степени какъ по 
принципу дѣйствія, такъ и по энергіи торможенія, могутъ 
быть комбинированы съ системой тормазовъ Вестингауза, 
которая уже принята, въ качествѣ основной, для нашего 
вагоннаго парка и могутъ поэтому прнмѣняться для 
соотвѣтствующаго оборудованія товарнаго подвижиаго со­
става. Для окончателы-іаго испытанія приведенных?^ выше 
тормазныхъ системъ предположено испытать ихъ въ 
теченіе не менѣе 6 мѣсяцевъ при обслуживаыіи товар­
ных?^ поѣздовъ внутренняго обрашенія. Построенный въ 

4 
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1898 году въ С.-Петербурге фирмой Веетингауза спе­
циальный заводъ началъ въ текущемъ году свою дея­
тельность и занятъ былъ оборудоваиіемъ автоматиче­
скими тормазами товарнаго подвижнаго состава Закавказ­
ской желѣзной дороги и товарныхъ паровозовъ Москов­
ско-Брестской железной дороги, испод ни юг цихъ службу 
пассажирскихъ паровозовъ. 

Наконецъ изъ числа мѣропріятій Министерства въ от-
четномъ году по подвижному составу и тягѣ заслужи-
ваетъ вниманія введеніе сильныхъ быстроходные пасса-
жирскихъ паровозовъ, а равно и постройка вагоновъ для 
особыхъ поѣздовъ, спабженныхъ спеціальными приспособ-
леніями для предоставленія возможных'/* удобствъ пасса-
жирамъ, слѣдующимъ по Сибирскимъ желѣзнымъ дорогам'Ь. 

Устройство ка- Для приведенія мастерскихъ казенныхъ дорогъ въ со-
стерскихъ на с т о я и і е соответствующее усиленному ходу работъ по 
жѳл. дорогахъ • J

 0 " г 

въ 1S99 г. ремонту подвижного состава въ 1099 году ассигновано 
было 2.325.523 руб. на улучшеніе существующихъ и по­
стройку новыхъ зданій мастерскихъ и 1.380.085 руб. на 
усиленіе оборудованія таковыхъ станками и приборами. 
Кромѣ того въ отчетномъ году продолжалась постройка 
новыхъ вагонныхъ мастерскихъ для Харьково-Николаев-
ской дороги на ст. Крюково, начатыхъ въ 1898 г. и про­
должается постройка новыхъ вагонныхъ мастерскихъ для 
Николаевской дороги, взамѣыъ сгорѣвшихъ, въ селѣ Алек­
сандрове близъ Петербурга. 

Главныя работы по расширенно и переустройству 
мастерскихъ производились въ 1899 г. на дорогахъ: С.-Пе-
тербурго-Варшавской, Николаевской, Привисдинскихъ, .Ли-
баво-Ромснской, Харьково-Николаевской, Западно-Сибир­
ской и Рязанско-Уральской.. 

Съ цедыо уменьшенія простоя подвижного состава в/ь 
ремонте были введены более совершенные пріемы обра­
ботки металловъ и дерева, какъ; вдир.ч электрическая 
клепка котловъ паровозовъ, оборудованіе мастерскихъ 
фрезерными и наждачно-шлифоваЛьнцми станками-

Кроме того продолжались. работы по ирименещю 
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электрической энергіи, какъ персдаточыаго элемента дви­
жущей силы, въ мастерскихъ: С.-Нстсрбурго-Варшавской, 
Николаевской, Либаво-Роменской и Харьково-Николасв-
ской желѣзныхъ дорогъ, на что ассигновано въ .1899 г. 
786 .511 руб. 

Результаты расширенія мастерскихъ могутъ выясниться 
лишь по истеченіи нѣсколькихъ лѣтъ, послѣ того, какъ 
путемъ болѣе усиленнаго ремонта представится возмож­
ность улучшить общее состояніе подвижнаго состава, ко­
торый, велѣдствіе ыенормальнаго за послѣдніе годы роста 
работы дорогъ долженъ нести непосильную работу. 
Тѣмъ не мснѣе, благодаря послѣдовавшему развитію ма­
стерскихъ, удалось въ нѣкоторой степени улучшить со­
стояние паровозовъ казенныхъ желѣзныхъ дорогъ, не 
смотря на то, что, одновременно съ исполненіемъ своего 
ремонта, мастерскимъ пришлось въ этомъ отношеніи помо­
гать вновь открытымъ для движенія Сибирскимъ дорогамъ. 

По сравыеыію съ увеличившимся на 9,2°/0, противъ Цроисшзотвія 
предыдущаго года, протяженіемъ сѣтй, число происше- ^ ' iß lsTr 
ствій въ 1899 году возрасло въ ыѣсколько меньшей про-
порціи, а именно только на 8,6%- Болѣе серьезными про-
исшествіями были: 

А. Сходы иоѣздовъ съ рельсовъ: 

Товарнаго поѣзда № 403 на иерегонѣ Воробьевка-
Калачъ Юго-восточныхъ желѣзныхъ дорогъ—2 марта. 

Пассажирскаго поѣзда № 7 на перегонѣ Вичуга-Гор-
кино Московско-Ярославско-Архангельской желѣзной до­
роги--29 марта. 

Товароиассажирскаго поѣзда № 5 на перегонѣ Кизи-
теринка-Аксай Юго-Воеточныхъ желѣзныхъ. дорогъ — 
27 марта. 

Пассажирскаго . поезда JVJ 7 на перегонѣ Ряжені-юе-
Матвѣевъ Курганъ Екатерининской' железы, дороги—4 мая.. 

Пассажирскаго поѣзда Ж1 1 2 на перегонѣ Рѣжіща-
Антонополь С.-Нетербуpro-Варшавской железной дороги— 
30 шля-. 



Воинскаго ноѣзда Л« 21 на перстонѣ Мцхетъ-Ксанка 
Закавказскихъ желѣзыыхъ дорогъ — 17 ноября. 

Б. Столкі-ювеніе поѣздовъ: 

Паровоза, отправлеынаго съ • партіею рабочихъ для 
расчистки сиѣжныхъ заносовъ съ тремя паровозами, воз­
вращавшимися съ мѣста работъ по поднятію на рельсы 
паровоза товарнаго поѣзда № 105 на персгонѣ Кисляковка-
Кущевка Владикавказской желѣзной дороги—25 февраля. 

Пассажирскаго поѣзда № 4 съ воинскимъ № і о і на 
етанціи Псковъ С.-Петербурго-Варшавской желѣзнон до­
роги—5 апрѣля. 

Товариыхъ поѣздовъ J \ Ù J \ ? 430 и 427 на станціи Ба­
траки Сызрано-Вяземской жслѣзиой .дороги—28 іюня. 

Товариыхъ поѣздовъ 704 и 25 на перегонѣ Не-
мерчи-Котюжаны Юго-Западныхъ желѣзныхъ дорогъ — 
3 I августа. 

Пассажирскихъ поѣздовъ № 3 и. іб на станціи Роден-
пойзъ—12 сентября. 

Пассажирскаго поѣзда № 46 съ подвнжнымъ соста-
вомъ на станцін Руда Гузовская Варшавско-Вѣнской же-
лѣзной дороги—26 сентября. 

Товарнаго поѣзда № 124 съ оторвавшимися отъ него 
вагонами на перегонѣ Плыцьвя-Скерневпцы той же до­
роги — з о сентября-. 

Товарнаго поѣзда j\° 248 съ пассажирскимъ поѣздомъ 
Л? I на перегонѣ Марелисы-Малита Закавказскихъ желѣз-
ныхъ дорогъ — 15 октября. 

Товариыхъ поѣздовъ 48 и 39 на станціи Андреевъ 
бывшей Ивангородо-Домбровской же л. дороги—17 октября. 

Товарнаго поѣзда № 224 съ маневрсннымъ составомъ 
на станціи Увекъ Рязанско-Уральской желѣзной дороги— 
22 ОКТЯОрЯ. 

Товариыхъ иоѣздовъ №Л? 105 и 162 на перегонѣ Суиса-
Ланчхуты Закавказскихъ желѣзныхъ дорогъ—15 ноября. 

При всѣхъ вышеперечисленныхъ наиболѣе крупныхъ 
происшествіяхъ, пострадало ібо человѣкъ, въ томъ числѣ 
19 убитыхъ и 1 4 1 раненыхъ и ушибленныхъ. Число по-



етрадавшпх'ь при этого рода происшсствіяхъ въ 1899 г. 
иѣсколько больше числа пострадавших^-, въ мннувшемъ 
году. 

Въ теченіе года было 13 случаевъ ошибочнаго отпра­
вления поѣздовъ на встрѣчу другъ другу (по одному пути), 
но столкновения были предупреждены, благодаря своевре-
меннымъ' мѣрамъ, прннятымъ поѣздными машинистами и 
кондукторскими бригадами къ остановкѣ иоѣздовъ. 

Взрывог.ъ паровозовъ и друпіхъ паровыхъ котловъ въ 
1899 году на сѣти не было, но 19 іюыя былъ одинъ 
случай взрыва нефтяныхъ газовъ въ топкѣ паровоза то-
парнаго поѣзда Л? 231 на Закавказскихъ желѣзыыхъ доро-
гахъ; машинистъ и помошникъ его получили ожоги. 

Въ иассажирскихъ поѣздахъ, были три случая бол'Ьс 
или менѣе значительныхъ пожаровъ, а именно: і ) 20 фев­
раля близъ станціи Рига Риго-Орловской желѣзной дороги 
произошелъ пожаръ въ вагонѣ III класса пассажирскаго 
поѣзда 6, вслѣдствіе взрыва бутылки съ эфиромъ, ко­
торую, вопреки дѣйствуюгдимъ желѣзыодорожнымъ . пра-
виламъ, везъ съ собою одинъ изъ ѣхавшихъ въ этомъ ва-
гонѣ пассажировъ; при этомъ пожарѣ 7 человѣкъ сгорѣли 
и и получили ожоги; 2) 23 марта на перегонѣ Тинская-
Іінгашъ Сибирской желѣзной дороги въ почтовомъ по-
ѣздѣ № з, отъ сильно накалившейся печки загорѣлся 
классный вагоыъ, причемъ пострадалъ одинъ кондукторъ 
и з) іб октября на перегонѣ Бѣлая-Межирѣчье Приви-
слйнскихъ желѣзныхъ дорогъ въ пассажирскомъ поѣздъ-
.А? ) , отъ воспламенившейся жидкости, которую везъ съ 
собою одинъ изъ пассажировъ, возникъ пожаръ въ ва-
гонѣ, причемъ пассажиры получили ожоги. Въ товарныхъ 
поѣздахъ были два случая пожаровъ, изъ коихъ первый 
на Уссурійской желѣзной дорогѣ 4 апрѣля — загорѣлись 
дрова на тендерѣ паровоза товарнаго поѣзда № 2 5 1 , при­
чемъ смазчикъ, тушившій огонь, получилъ ожоги, а вто­
рой случай былъ на перегонѣ Туровка-Пасеково Ю г о : 

Вос'точныхъ желѣзныхъ дорогъ 15 мая, именно загорѣлось 
въ вагонѣ, въ которомъ перевозились лошади и слѣдо-
валъ проводникъ. Пожаръ, вскорѣ потушенный, возникъ 



огь уроненной проводимкомъ свѣчи; при тушсніп пожара 
проводпикъ получилъ ожоги. На жслѣзнодорожныхъ 
станціяхъ и въ .мастерскихъ было 1 2 болѣе значитель-
ыыхъ случаевъ пожаровъ: 8 января въ мастерскихъ 
станціи Никольское Уссурійской желѣзной дороги; 15 
февраля въ пассажирскомъ зданін ст. Кснзиыо Сызрано-
Вяземской желѣзнои дороги; іб февраля въ сторожевой 
будкѣ между станціями . Іьговъ-Конышевка Московско-
Кіево-Воронежской желѣзной дороги, причемъ пострадали 
три человѣка: 2 марта въ жиломъ домѣ станціи Тула 
Московско-Курской жслѣзной дороги, причемъ пострадалъ 
одш-іъ рабочій; 17 марта въ мастерскихъ стаиціи Омскъ 
бывшей Западно-Сибирской дороги; 20 апрѣля въ помѣ-
щсніи для храненія хлѣбныхъ грузовъ на станціи Шумиха 
той же дороги, причемъ пострадалъ одинъ служащій; 
I мая въ мастерскихъ станціи Прага Привислинскихъ же-
лѣзныхъ дорогъ, причемъ пострадали два человѣка; 1 2 мая 
въ помѣщеніи для храненія грузовъ на станціи Рязань 
Рязанско-Уральской желѣзной дороги; 31 мая въ кузнечной 
мастерской с.танціи Нижнеднѣпровскъ Екатерининской же-
лѣзной дороги, причемъ пострадалъ і рабочій; 24 іюля 
въ помѣщеніи для хозяйственныхъ потребностей на станціи 
Калуга Сызрано-Вяземской дороги; 6 сентября въ элева­
торе на станціи Иовороссійскъ Владикавказской желѣзной 
дороги, и 13 сентября въ пакгаузѣ для храненія грузовъ 
на станціи Харьковъ Курско-Харьково-Севастопольской же-
лѣзиой дороги. Убытокъ отъ персчислеыныхъ пожаровъ 
составилъ 321.648 рублей; по разслѣдованіямъ оказалось, 
что пожары возникали главнымъ образомъ вслѣдствіе 
неосторожиаго обращенія съ огыемъ служапдихъ и рабо-
чихъ, но были случаи, въ которыхъ разслѣдоваыія указали 
на присутствіе злоухмышленныхъ поджоговъ. Въ отношеыіи 
виновныхъ въ семъ злоумышленниковъ принимались мѣры 
преслѣдованія въ уголовномъ порядкѣ; въ видахъ же пре-
;і,упрежденія пожаровъ отъ неост.ор.ожнаго обращенія. съ 
огнемъ со стороны, сдужащихъ и рабочихъ, въ отношеміи 
послѣдиихъ усиленъ надзоръ. 
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Въ прошломъ году было іо случаевъ пожаровъ же-
лѣзнодорожныхъ мостовъ и мзъ нихъ четыре случая 
болѣе значительныхъ, а именно: і) 24 февраля на 45 
верстѣ Аткарско-Вольскаго участка Рязанско-Уральской 
желѣзной дороги сгорѣли пять двз^хсаженныхъ проле-
товъ деревяннаго моста отверстіемъ 22 сажени; движеніе 
поѣздовъ было прекращено на одни сутки; 2) іб апрѣля 
на 740 верстѣ бывшей Средне-Сибирской дороги сго-
рѣлъ деревянный мостъ длиною 15 саж.; пассаяшрское 
движеніе производилось съ пересадкой, а товарное было 
прервано на три дня; 3) 25 мая на 578 верстѣ той-же 
дороги сгорѣлъ деревянный мостъ на каменныхъ устояхъ 
отверстіемъ ю сая\.; пассажирское двшкеніе произво­
дилось съ пересадкой, а товарное было прервано на 
трое сутокъ и 4) 26 мая на 292 верстѣ бывшей За­
падно-Сибирской дороги сгорѣлъ деревянный мость 
отверстіемъ 4 сая;ени; движеніе было возстановлено 
черезт. 19'/-' часовъ. Перечисленные пожары возникли 
вслѣдствіе поджоговъ злоумышленниками; поджогъ мо-
стов'ь и попытки къ поджогамъ производили, преимуще­
ственно на бывшей Средне-Сибирской желѣзной дорогѣ, 
почему для постоянной охраны мостовъ на этой дорогѣ 
были назначены особые сторожа, a вмѣстѣ съ тѣмъ 
испрошено, il іюня 1899 года, ВЫСОЧАЙШЕЕ соизволеніе 
на вооруженіе, въ видѣ временной мѣры, путевой и 
мостовой страяш берданками и тогда-я^е были изданы 
правила зшотребленія этого- стражею оружія при испол-
неніи служебныхъ обязанностей. 

Обращаютъ на себя вниманіе случаи: а) краясь въ 
иоѣздахъ и на станщяхъ на бывшихъ Западно и Средне-
Сибирской дорогахъ, совершаемыхчь злоумышленниками;, 
б) грабежей, зяоумышденныхъ нападений на казармы и 
будки: и злонамѣренной порчи ' и загр.ажденія пути на 
%даді'Щавказской дорогѣ въ предѣлахъ Терской "области 
и в) злонамѣренной порчи и загражденія пути на Юго-
•Восточиых'ь жел'взныхъ дорогахъ (на участкѣ Логъ-
А а д Ш Гр^зл-Г^арщы^нско'й железной дороги и НТахтная-
Рос.тов-ь К м я о в о - В о ^ Слу-
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чаевъ первой категоріи въ 1899 году было 1 3 1 , второй— 
17 и третьей—6. При злоумышленыыхъ нападеніяхъ на 
Владикавказской желѣзнон дорогѣ было убито 7 и 
ранено з человѣка. Вопросъ объ з^силеніи охраны 
названныхъ лнній составмлъ предметъ особой заботли­
вости Министерства Путей Сообщенія, причемъ имъ 
предположено, по полученіи согласія подлежащихъ 
вѣдомствъ, испросить ВЫСОЧАЙШЕЕ соизволеніе на воору-
женіе, въ видѣ временной мѣры: а) кондукторскнхъ 
бригад'ь и сторожей по охранѣ грз^зові-. на Сибирской 
дорогѣ и б) пз^тевой стражи и кондукторовъ на Влади­
кавказской дорогѣ въ предѣлахъ Терской области, съ 
изданіемъ правилъ объ зшотребленіи орз^кія примѣни-
тельно къ правиламъ, дѣйству-ющимъ • съ ВЫСОЧАЙШАГО 
соизволенія, на бывшей Средне-Сибирской дорогѣ для 
•Зятевой и мостовой стражи. Въ отношеніи охраны 
линіи Юго-Восточныхъ желѣзныхъ дорогъ въ томъ 
мѣстѣ, гдѣ злоз^мышленныя дѣйствія приняли особо 
опасныя размѣры, именно на участкѣ Логъ - Липки 
Грязе-Царицынской линіи, по соглашению съ мѣстными 
властями, з^становлены конные разъѣзды отъ мѣттнаго 
населенія. 

Сильные ливни были въ предѣлахъ двухъ дорогъ: 
Уссзфійской и Курско-Харьково-Севастопольской; на 
первой 9 іюля на протял^еніи пяти верстъ, отъ 362 до 
366 версты, произошли сплывы насыпей, а на второй 
1 5 іюля былъ размыть путь- на 58, 59 и 6о верстахъ, 
съ временнымъ перерывомъ движенія поѣздовъ; разливы 
р'вкъ, повредившіе желѣзнодорожное полотно, были: 

1) 6 апрѣля на 188 верстѣ Московско-Кзфской же-
лѣзной дороги разливомъ рѣкъ Нерль и Клязьма раз­
мыты откосы дамбы; движеніе было прервано почти на 
сутки, и 

2) 27 іюля разливомъ рѣки Иманъ на 387 верстѣ 
Уссурійской желѣзной дороги былъ размыть пз^ть на 
[фотяяѵеніи 45 саях. 

Всѣ происшествія съ поѣздами и несчастные слз'чаи 
съ людьми въ отчетаомъ го,ду были подвергнуты въ 



центральныхъ учрежденіяхъ, завѣдывающихъ желѣзными 
дорогами, тщательному разбор}', съ цѣлыо выясненія 
общихъ причинъ, вліяющихъ на эти случаи, и мѣръ, 
при помощи коихъ возможно было-бы предупредить по-
втореніе однородныхъ случаевъ. Съ тою-же цѣлыо болѣе 
серьезные изъ происшествій были разслѣдованы на 
мѣстахъ особо командированными инспекторами, состо­
ящими какъ при Министрѣ Путей Сообщенія, такъ и 
при Управленіи желѣзныхъ дорогъ, а также и непре-
мѣнными членами, изъ инженеровъ, отъ Министерства 
Путей Сообщенія въ Совѣтахъ мѣстныхъ Управленій 
Яѵелѣзныхъ дорогъ. Въ отношеніи частныхъ случаевъ, 
кои возникли вслѣдствіе неправильныхъ дѣйствій я^елѣз-
нодорожныхъ агентовъ, приняты мѣры судебнаго и 
административныхъ взысканий. 

Въ отчетномъ году обращено особое вниманіе на 
З^силеніе надзора за тѣмъ, чтобы желѣзнодорожные 
служащіе, имѣющіе по роду своихъ обязанностей прямое 
отношеніе къ движенію поѣздовъ, какъ напримѣръ: 
стрѣлочники, паровозный и поѣздной персоналъ и де­
журные по станціямъ не были переутомляемы слзшбою, 
т. е. чтобы они не работали сверхъ нормъ, опредѣленныхъ 
правилами, причемъ самыя нормы, установлеиныя вре­
менно дѣйствующими распоряженіями, подвергнуты 
подробному пересмотру въ Ишкенерномъ Совѣтѣ Мини­
стерства, какъ для соображенія съ западно-европей-
скнмъ законодательствомъ по этому поводу, такъ и съ 
цѣлыо согласования ихъ съ указаніями опыта нашихъ 
желѣзныхъ дорогъ. 

Подробная разработка матеріала, касающагося я^елѣзно-
дорожныхъ происшествій, указала, медсду прочимъ, на 
такіе факторы въ возникновеніи происшествій съ по-
ѣздами и несчастныхъ случаевъ съ людьми —какъ тем­
ное время сутокъ, въ которомъ происшествія, по своей 
численности, въ значительной мѣрѣ превышають проис-
шествія въ свѣтлое время. В ъ виду сего Министерствомъ 
поставлено въ первую очередь развитіе и з^силеніе освѣ-
щенія станціонныхъ территорій и путей, ' начиная со 



станцій большой дѣятельности по грузовому движенію. 
Затѣмъ въ виду указанія даныыхъ о несчастныхъ слу-
чаяхъ съ людьми, о значительности наѣздовъ движущи­
мися поѣздами и подвижнымъ составомъ на людей, иду-
щихъ по полотну или переходящихъ по оному, приняты 
мѣры къ устройству, въ возможно широкихъ размѣрахъ, 
переходныхъ мостиковъ, выше уровня путей, черезъ 
пути на станціяхъ, гдѣ нахожденіе постороннихъ лицъ 
на путяхъ вызывается какими либо мѣстными з^словіями, 
какъ напрнмѣръ, при нахожденіи путей между заводами 
и населенными пунктами, при расположеніи станціи на 
сторонѣ, противоположной городу, поселенію и проч. 
Кромѣ того, усилена ответственность машинистовъ за 
тѣ случаи наѣздовъ, въ отношеніи коихъ разслѣдова-
ніемъ выяснится, что несчастный аіучай могъ бы быть 
пре,пупрежденъ своевременной остановкой поѣзда. 

Въ видахъ устраненія одной изъ значительныхъ по 
своему неблагопріятному вліянію причинъ происшествій 
съ поѣздамн — неправильныхъ и ошибочныхъ дѣйствій 
желѣзнодорожныхъ слул\ащихъ — Министерство озабо­
чено было распространеніемъ на желѣзныхъ дорогахъ 
примѣненія механическихъ устройствъ во всѣхъ тѣхъ 
слз'чаяхъ, когда этими устройствами можетъ быть 
замѣнена работа человѣка. Такъ, въ соотвѣтствіи съ 
смѣтными ассигнованіями, на казенныхъ дорогахъ по­
степенно вводятся для движенія поѣздовъ электри-
ческія жезловыя системы, замѣняющія сношенія по 
телеграфу, дѣлаемыя телеграфистами нерѣдко съ ошиб­
ками, влекущими къ печальнымъ послѣдствіямъ. Посте­
пенно распространяется примѣненіе централизаціи стрѣ-
локъ и сигналовъ, исключающее возмояшость оши-
бокъ отдѣльныхъ • лицъ, особенно же стрѣлочниковъ. 
Такія же мѣры принимаются и по отнощенію къ желѣз-
нымъ дорогамъ, принадлежащимъ частнымъ Обществамъ/ 
Министерство требуетъ отъ послѣднихъ постепеннаго 
примѣненія и развитія механическихъ устройствъ, на­
чиная съ участковъ болѣе дѣятельнагр движенія, 

Въ минувшемъ году обращено вниманіе на распро-
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страненіе примѣненія къ пассажирскимъ паровозамъ из-
мѣрителей скоростей, съ цѣлыо контроля надъ машини­
стами за недопущеніемъ ими чрезмѣрныхъ скоростей 
хода поѣздовъ, что нерѣдко, какъ показываютъ имѣю-
щіяся данныя, служило причиной серьезныхъ промс-
шествій; съ тою же цѣлью всѣ вновь изготовляемые на 
заводахъ для сѣти пассажирскіе паровозы снабжаются 
измѣрителями скоростей лучшихъ системъ. 



Отдѣлъ второй. 
Дѣятѳльноеть Министерства Путей Сооб-
щенія по сооружение Сибирской желѣзной 

дороги. 
Протяженіе желѣзныхъ дорогъ въ Сибири, построен-

ыыхъ распоряженіемъ Министерства Путей Сообщенія 
и открытыхъ для правильнаго движенія къ началу от­
четнаго года, т. е. къ і января 1899 года, составляло: 

Уссурі некая желѣзная дорога отъ 
Владивостока до Хабаровска, съ вѣтвыо 
къ р. Амуру 722 вер. 

Присоединенная къ Пермь-Тюменской 
желѣзной дорогѣ Екатеринбургъ-Челя-
б и некая вѣтвь 227 „ 

Западно-Сибирская желѣзная дорога 
отъ Челябинска до Оби . . . . . . . 1.329 „ 

Вѣтвь Западно-Сибирской желѣзной 
дороги отъ Омска къ Иртышу . . . 2 „ 

Средне-Сибирская желѣзная дорога . 1 . 7 1 5 » 
Вѣтвь отъ Средне-Сибирской я^елѣз-

ной дороги къ г. Томску 89 ,, 

А всего окончено и открыто для 
движения . . . . - , 4.084 вер. 

Сверхъ того, временное движеніе было 
открыто: на Иркутскъ - Байкальской 
вѣтви на протяженіи 64 
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На Пермь-Котласской желѣзыой до­
роге на протяженіи 8 1 2 вер. 

За исключеніемъ оконченныхъ и переданныхъ въ эк- Ходъ работъ въ 
оатацію участковъ Сибирской 

1899 году въ постройкѣ состояло: 

г. * « , тѳченіи отчет-
сплоатацпо участковъ Сиоирскои желѣзнои дороги, въ н а г 0 г о д а 

Иркутскъ-Байкальская вѣтвь . . . . . 64 вер. 
Забайкальская желѣзная дорога съ 

вѣтвыо къ Селенгѣ 1.038 „ 
Вѣтвь отъ Забайкальской желѣзной 

дороги къ Китайской границѣ . . . . 324 „ 
Вѣтвь отъ Уссурійской желѣзной до­

роги къ Китайской границѣ н о „ 
Пермь-Котласская желѣзная дорога . 8 1 2 „ 

Итого магистрали и вѣтвей 2.348 вер. 

На Иркутско-Байкалъскоіі вѣтои всѣ работы были за­
кончены, за исключеніемъ нѣкоторыхъ недодѣлокъ; рель­
совый путь уложенъ и открыто временное движеніе. 

На Забайкальской желѣзной дороиъ отъ Мысовой до 
Стрѣтенска къ іб декабря 1899 г. рельсы были уложены 
на всемъ протяженіи. Временное движеніе было открыто 
въ. теченіи 1899 года отъ Читы до Нерчинска и отъ Мы­
совой до Верхнеудинска. 

На вѣтви отъ Забайкальской жслѣзной дорога до границы 
Китайской Имперги (длиною 324 в.) продолжались земля-
ныя работы и постройка искусственныхъ сооружений и 
гражданскихъ зданій. 

На віътви отъ Уссурійскоіі желѣзной дороги до іранііцъ 
Китайской. Имперги укладка пути на всемъ протяженіи 

•до границы закончена, притомъ часть пути (около і і в.), 
уложена по временному полотну въ обходъ исі^усствен-

. ныхъ сооруженій съ радіусомъ кривыхъ въ іоо саж. и 
З'клоноМ'ь въ 0,025. 



На Пермь-Котласской желѣзной дороиь всѣ работы были 
завершены, за исключеніемъ нѣкоторыхъ недодѣлокъ. 

Съ I ноября 1899 года на этой дорогѣ открыто пра­
вильное движеніи поѣздовт> и дорога передана въ вѣдѣ-
ніе Управленія }келѣзиыхъ дорога. 

Такимъ образомъ къ і января 1900 года изъ всей 
Сибирской желѣзной дороги были открыты для правиль-
наго движенія: 

Западно-Сибирская желѣзная дорога 

Оставались въ гюстройкѣ Иркутскъ-Байкальская 
вѣтвь, Забайкальская желѣзная дорога, вѣтвь отъ За­
байкальской желѣзной дороги къ Китайской.границѣ и 
вѣтвь отъ УссзфіГіскон я{елѣзной дороги къ Китайской 
границѣ. Сверхъ сего приступлено было къ гюстройкѣ 
Круго-Байкальской желѣзной дороги отъ Мысовой до 
ст. Переемной на протяженіи 47 вер. 

Кромѣ того распоряженіемъ Управленія по соорз7-
женію Сибирской ліелѣзной дороги, а съ і іюля 1899 г. 
Управлеыіемъ по соорзокенію ягелѣзныхъ дорогъ произ­
водились окончательныя изысканія Круго-Байкальской. 
желѣзыой дороги въ западной ея части отъ Иркутска 
до Култука и въ восточной отъ Переемной до Култука 
и нижеслѣдзпощія, имѣющія связь съ постройкой Си­
бирской Яѵелѣзной дороги, работы: 

По устройству паровой паромной переправы черезъ озеро 
Баикалъ въ 1899 толу окончена сборка частей корпуса 
парома-ледокола и машины, и 17 іюня сзщно сгущено 
на воду, производилась и почти закончена сборка вспо-

*) Нынѣ въ jgoo году открыто прямое безпересадочиое движеиіс до С т р ѣ -
теиска. 

съ вѣтвыо къ Иртышу 
Средне-Сибирская желѣзная дорога . 
Вѣтвь къ Томску 
Уссзфійская желѣзная дорога . . . 
Пермь-Котласская желѣзная дорога. 

1 .331 вер. 
1-7^5 » 

Итого . . . 4.669 вер.*) 



могателъыаго парохода ледокола. Постройка деревяниаго 
плавз^чаго дока окончена вчернѣ и исполнена часть его 
обшивки. Равнымъ образомъ, заканчивались работы по 
постройкѣ моловъ и пристаней. 

По построишь Владивостокским коммерческого порта въ 
1899 году на оконченной з^стройствомъ каменной набе­
режной, длиною 220 саж.; приступлено къ постройкѣ 
каменнаго двухъ-этажнаго пакгауза площадью 752,5 кв. 
саж. Сдѣланы изысканія блшкайшихъ бухтъ, могз^щихъ 
служить для будущаго развитія Владивостокскаго порта. 

Аля улі/чшеніл судоходных h условій р. Атары. въ 1899 г-> 
производилась обстановка рѣки предохранительными 
знаками. 

Пароходъ „Второй" переведенъ по Ангарѣ въ г. Ир-
кутскъ, причемъ для обхода порога „Падзшъ" выта-
щенъ на берегъ, подыятъ на полотно обходнаго пути и-
протащенъ по этому пути, на протялѵеніи около 2 верстъ, 
и опять спз^щенъ на водз .̂ 

При отплытіи изъ „Стрѣлки" пароходъ велъ баря^у 
„Оку" нагруженную 9.500 пудами хлѣба для доставки 
такового въ Кежемскую волость. 

В ъ счетъ исчисленныхъ по ВЫСОЧАЙШЕ утвержден- М$ропріятія по 
номз^ я?урналу коммисіи Сибирской желѣзной дороги, у ^ ^ ^ п р о в о -
на з^лучшеніе Сибирских!:, желѣзныхъ дорогъ 82.770.000 р. зоспособности 
въ отчетномъ году были ассигнованы на работы по Сибирской жел. 

- о п Q ^ и Г ДОРОГИ. 
З^пучшешю Западнаго, Средняго и Заоаикальскаго участ-
ковъ Сибирской желѣзной дороги, кредиты въ размѣрѣ 
8.500.000 рз^б., изъ коихъ 3.000.000 руб. назначено 
на работы по усиленію пропускной способности озна­
ченныхъ дорогъ до семи паръ воинскихъ поѣздовъ, 
200.000 руб. отчислено для з^снленія пропз^скной способ­
ности дорогъ съ коммерческой цѣлью и 3.500.000 рз^б. 
предположены для приспособлений этихъ линій къ уско-
ренномз^ дві-гженію и для замѣны деревянныхъ мостовъ 
постоянными сооруя^еніями. 

За счетъ вышеупомянутыхъ кредитовъ въ отчетномъ 



— 40 — 

году производились слѣдующія главнѣйшія работы: а) по 
усиленно пропускной способности для воинскихъ надоб­
ностей:—постройка станціонныхъ (паровозныхъ) зданій 
и жилыхъ домовъ на Западно-Сибирской жел. дорогѣ 
(на сумму 473.500 руб.) и Средне-Сибирской жел. дорогѣ 
(431.000 руб.), а также устройство новыхъ дополнитель-
ныхъ водоснабженій на Западно-Сибирской Я\ел. дорогѣ 
(448.539 руб.); б) по усиленно съ коммерческою цѣлыо: 
расширеніе станціонныхъ зданій, мастерскихъ и жилыхъ 
домовъ на Западно-Сибирской жел. дорогѣ (694.500 р.) 
и на Средне-Сибирской жел. дорогѣ (405.050 руб.); г) по 
приспособлена къ ускоренному движенію и по замѣнѣ 
деревянныхъ мостовъ постоянными сооруженіями пред­
принято устройство желѣзныхъ мостовъ и каменныхъ 
трубъ на Западно-Сибирской жел. дорогѣ (504.932 р.) и 
на Средне-Сибирской жел. дорогѣ (463.000 р.), а также 
замѣна восемнадцати фунтовыхъ рельсовъ рельсами вѣ-
сомъ 24 фунт, въ пог. футѣ съ увеличеніемъ толщины 
балластнаго слоя на Западно-Сибирской я^ел. дорогѣ 
(і . 116.074 р.), на Средне-Сибирской ж. д. (837.375 р.) и 
на Забайкальской ж. д. (405.220 руб.). 



Отдѣлъ трѳтій. 
Дѣятѳльноеть Министерства Путей Cooô-
щенія въ области внутренних^ водныхъ 

путей еообщенія. 

Протяженіе внутреннихъ водныхъ путей Россійской 
Имперіи, исключая Вел. Кн. Финляндскаго, по свѣдѣніямъ 
къ концу 1899 г., составляло: 

В ъ томъ чнслѣ 
длина у ч а с т -

Длина р ѣ н ъ , ковг : ° ъ 1 , п с л ' | ; 

оаеръ и кана- ' судиход-
ловъ, с л у ж а - ^ * ° д " Спла. і - , ш х 1 > m P 0 " 
щ и х ъ путями п ы л ь ходны.ѵі. 

сообіценія. D 1 ' 0 " ' 1 ' н ы х ъ . участкопъ. 
стороны. 

В Е Р С Т Ъ . 

А. Въ Европейской Россім . 115.370') 38.338 39.366 25.846 
Б. Въ Азіатской Россіи . . n i . 4 0 5 s ) 45.005 37 .811 32.501 

А всего 226.775 8 3 . 3 4 3 7 7 . 1 7 7 5 8 . 3 1 7 

Въ отчетномъ году 
расходы по водянымъ сооощешемъ назначено: 

1) на новыя работы . . 
2) „ капитальный ремонт-г-

на хозяйственно-операціонные Разміры кре-
дитовъ, отпущен-
ныхъ на хозяи-

3.796.296 руб. ственно-операци­
онные расходы по 

2.930.000 ., водянымъ сообще-
ямъ. 

' } Въ Европейской Россіи числится: 862 рѣки, длиною 1 1 3 . 8 5 2 версты, 38 к'а-
паловъ длиною 783 пер. и 39 озеръ длиною, по направленію главиыхъ судоходныхъ 
реіісовъ, 755 вер., а всего 1 1 5 . 3 7 0 верстъ. В ъ общсмъ чнслѣ путей нмѣется искус­
ственных'!, путей, т. е. каналовъ и шлюзованиыхъ участковъ р ѣ к ъ — 1 . 8 3 8 верстъ. 

' ) В ъ Азіатской Росеіи числится: 188 рѣкъ длиною 1 1 0 . 3 3 8 вер., і к а н а л ъ 
. длиною 7 вер. и 4 озера длиною, по направленно глявныхъ судоходныхъ реисовъ, 

і.обо вер., а всего і і г . 4 0 5 верстт». Изъ обінаго числа рѣкъ, шлюзовано и канали­
зировано—149 верстъ. 

6 
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3) на ооьжновенный ремонте 2.900.000 рз^б. 
4) „ содержаніе дѣйствій и ремонте 

землечерпательныхъ машмнъ и 
паровыхъ сз'довъ 2.852.720 

5) ., изслѣдованіе рѣкъ и озеръ . . . 155.000 „ 

Итого 12 .634 .016 руб. 

Болѣе противъ 1898 года на . . . 1.474.056 ,, 

Количество пере- Запись свѣдѣнш огрг/зовомъ движеніи установлена только 
^ f ^ ^ J I ' L " на пѵтяхъ Европейской Россіи, гдѣ учреждены особые 
пихъводныхъ пу-М'Ьстные органы судоходнаго надзора, на которыхъ, между 

тяхъ. прочимъ, возложено собираніе означенныхъ свѣдѣній. 
Съ 1899 год}', сравнительно съ 1898 годомъ, по внзг-

треннимъ воднымъ пз?тямъ Европейской Россіи (исклю­
чая Финляндіи, Кавказа и Царства Польскаго) было 
перевезено грз^зовъ на сз^дахъ и въ плотахъ: 

Въ 1899 г. 
(по предварителі.-
нымъ даішымъ). 

966.596,000 п у д . 
267.514.ООО » 
/72.271.OOO » 

» Днепра . . . . 260.491.OOO » 269.387.OOO 
» 3.-Двины 
» Нѣиана . 
» Дона . 
» Южн.-Буга. 
» Днъхтра 

» прочихъ рѣчпыхъ бассейнахъ 

Въ бассенн-Б р. Волги 

» » 
» 

» 

» 
» 

Въ 1898 г. 

928.303.О00 пуд. 
» » Невы съ озерами. 282.892.000 

» С.-Двины . . . j 8 . 7 1 8 . 0 0 o  
. 260.491.000 
. 88.638.000 

64.902.000 
50.405.000 
25.818.000 
13.306.000 

25.539.000 

105.840.000 » 
67.986.000 » 
48.863.000 » 
17.667.000 » 
16.445.000 » 
36.501.000 » 

Итог 1.799.оі2.ооо пуд. 1.869.070.000 пуд. 

Всего въ 1899 году, сранительно съ 1898 годомъ, 
перевезено болѣе на 70.058.000 пудовъ или на 4°/о. Бо-
лѣе значительное увеличеніе перевозки (отправки) было 
въ бассейнахъ: Днѣстра (на 24°/о), С.-Двины (на 2 3 % ) 
и 3.-Двины (на і9°/о-). Уменьшеніе перевозки было въ 
бассейнахъ: Ю.-Бз^га (на 32°/о), Невы съ озерами (на 5°/о) 
и .Дона на (з"/")-

file:///72.271.OOO
http://j8.718.00o
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Мѣры воспособленія судоходству. 
Въ отчетномъ году по примѣру прежннхъ л ѣ т ъ произ- Землечерпатель-

водились землечерпатсльныя работы, въ размѣрѣ средствъ н ы я Ра^ты. 
(Уітіущенныхъ ыа этотъ предметъ по смѣтамъ Министерства 
Путей Сообщенія. 

Работы эти въ 1899 г. выразились въ слѣдующемъ: 

Въ С.-Петербургскомъ Окруиь п. с. произведены ниже-
с.ііѣдующія землечерпательныя работы: 

1. На каналѣ ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА II коитраген-
томъ по углубленію канала, при посредствѣ переданныхъ 
ему казенныхъ снарядовъ «Ладога», № 3, Л° 4, землесоса 
системы «Вернодонъ» и камнечерпательницы «Сиговецъ» 
и поставленныхъ контрагентомъ механическихъ приспо-
собленій, произведено углубленіе ыа общемъ протяженіи 
7.275 саж. 

2. Расчищались обмелѣвшія мѣста на каналѣ ИМПЕРА­
ТОРА ПЕТРА ВЕЛИКАГО паровою землечерпательницею № 2, 
на 1 2 , 28 и 29 верстахъ отъ г. Шлиссельбурга съ земле­
черпательницей № і на 3, 15 и 14 верстахъ отъ г. Новой 
Ладоги, съ выемкою до 1.225 к У б - саж. грунта. 

3. Расчищено устье р. Малой Невы, причемъ вынуто 
до 280 куб. саж. грунта. 

4. Производилось углубленіе фарватера р. Луги у дер. 
Кленно и р. Иаровы у дер. Омутъ. 

5. Fia р. Волгѣ между Ржевомъ и Рыбинскомъ земле-
черпательницей «Волжская 32» расчищены въ семи мѣстахъ 
мели, причемъ вынуто грунта 10.520 куб. саж. 

6. Производилась расчистка землечерпательницей № 2 
причемъ вынуто до 500 куб. саж. грунта. 

7. Производились расчистки землечерпательницей: на 
Кричевицкой мели на р. Полисти, причемъ вынуто 46 куб. 
саж. и на р. Волховѣ у Соснинской пристани, причемъ 
вынуто 40,5 куб. саж. грунта. 

8. Расчищались песчанныя мели на фарватерѣ р. Тверцы. 
Кромѣ того продолжались начатый- въ 1898 г. работы 
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по срѣзкѣ двухъ наносныхъ острововъ на р. Merl.-, ѵ 
г. Боровичеп протнвъ переправы и близь дер. Ланыпено, 
а также мелкія расчистки въ ручную въ различных?-, мѣ-
стахъ на p.p. Волгѣ и Тверцѣ. Эти послт.днія работы, 
совместно съ выемкой одинцовъ, расчисткой каменных?-, 
грядъ и огрудковъ производились, преимущественно, 
особыми артелями рабочихъ организованными для произ­
водства работ?;, но содержании русла р. Волги отъ г. Ржева 
до г. Рыбинска, причемъ тѣми же артелями исполнялись 
также работы и по разсадкѣ ивняка на отмеляхъ. 

Въ раіонѣ Вытеюрскаіо Округа путей сообщенія земле-
черпаніе производилось: 

1. На Онежскомъ каналѣ землечерпательницей «Бѣло-
зерскъ» произведено уширеніе канала до и саж. и на 
нротяженіи 2.105 п о г - с а ж - расчищенъ фарватсръ на глу­
бину 1 ,15 саж. отъ нормальнаго горизонта; причем?, вы­
нуто 525 куб. саж. разнаго грунта. 

2. Въ шлюзованной час??? р. Вытегры землечерпатель­
ницей J\Ç I расчищенъ отъ наносовъ въ разныхъ мѣстахлэ 
фарватеръ общимъ протяженіемъ до 615 пог. саж. на 
глубину, до I саж. при шириыѣ расчистки отъ 5 до 12 
саж., причемъ. вынуто грунта 1062 куб. саж. 

3. Землечерпательницей «Вытегра» расчищены на р. 
Шекснѣ мели между р. Солн цевкою и мѣст. Каргачъ 
всего на протяженіи 373 саж. на глубину и четвертей, 
причемъ вынуто 1 1 8 7 куб. саж. и произведено уширеніе 
Луко.вецкаго перекопа всего на протяженіи 1 3 0 саж. на 
глуб. I саж, съ выемкою 1706 куб. саж. 

4. Въ Бѣлозерскомъ каиалѣ расчищались наносныя мели 
землечерпательницей «Кириллов?:.», всего на протяжеыіи 
242 саж., на глубину і , ю саж., причемъ вынуто грунта 
290 куб. саж. 

5. На р. Сухонѣ въ Калинкинскомъ переборѣ (33 вер, 
выше г. Устюга) ручными приборами углублялся судовой . 
ход?>, причемъ вынуто бо куб. саж. плиты съ небольшою, 
примѣсыо дресвы. 

6. На р. Вологдѣ- въ Стратилатовскойцмели, землелер-



пдте.льницсй Ж 2 производилась расчистка, на протяжении 
556 йог. саж. причемъ вынуто до 471 куй. саж. в.мѣсті, 
съ чу рою h камнемъ. 

7. На системѣ Герцога Виртембергскаго землечерпа-
тсльннцеп «Кпрплловъ» расчшленъ фарватеръ протяже-
ніемъ до 320 пог. саж;, на глубину 0,85 саж. съ выемкой 
287 куб. саж. 

8. На Тихвинскомъ пути расчищены подходы къ 9 
шлюзамъ на протяжении 289 пог. саж, причемъ земле­
черпательницсй Ж' з вынуто грунта 296 куб. саж. 

Въ Московском?) Окрцгѣ путей сообщения землечерпание 
производилось на р. Окѣ и Клязьмѣ землечерпатель-
ницами «Волжская 3 1 » , «Волжская 33» и «Волжская 34», 
а на p.p. Донѣ и Сѣв. Донцѣ землечерпательницами 
«Донская 1 » , «Донская 2» и «Ростовъ», причемъ на р. 
Окѣ землечерпаніе производилось на 24 перекатахъ и 
въ з-хъ затонахъ и на р. Клязьмѣ на 9 перекатахъ и 
въ затонѣ у впадения р. Тезы. На поминутыхъ 2-х'ъ: рѣ-
кахъ въ отчетнюмъ году землечерпательницами вынуто 
24.636 куб. саж. грунта и 400 куб. саж. камня, а на рѣкѣ 
Донѣ вынуто около 15.588 куб. саж. Кромѣ казенныхъ 
земдечерпательницъ на р. Донѣ' на участкѣ отъ ст. Кача-
лнно до г. Ростова работали землечерпательницы Донскаго 
рѣчного Комитета и соединенными усиліями этого и ка-
зеннаго землечерпательнаго каравана постоянно поддержи­
валась необходимая для прохода судовъ : глубина. 

Въ Ковенскомго Округѣ путей сообщеыія землечерпатель­
ныя работы производились: 

1. На Днѣпровско - Бугскомъ каналѣ землечерпатель­
ницсй Ж I вынуто до 759 куб. саж. грунта; 

2 . На р. Пи і - гб у дер. Вышевичи и Потаповичи вынуто 
землечерпательницсй песчанаго наноснаго грунта въ коли-' 
чсствѣ до 1.654 к у б - с а ж -

3. На р. Припя'іті • производились углубление затона 
въ м. Чернобыль и расчистка фарватера на перекатахъ 
Верхне- и Нйжне - Лелевскихъ, Стрѣлвекихъ; Прогной-
скомъ и Мозырокомъ, причемъ вынуто песчанаго грунта 
Ю І 2 5 2 куб: саж. 
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4, На p. Западномъ Бугк производилось углубленіе 
фарватера .между дер. Амбаково и Слип u.c. 

) . Землечерпательницсй № 3 производились расчистки 
въ устьѣ р. Березины, на озерѣ «Пеликъ» и у устья Сер-
гучевскаго канала, причемъ вынуто 4 .191 куб. саж. грунта; 
на Сергучевскомъ каналѣ вынуто 1 1 9 куб. саж. плывучаго 
грунта. 

6. Въ Лепельскихъ каналахъ производилась расчистка 
отъ наносовъ, причемъ вынуто до 200 куб. саж. плыву­
чаго грунта; на Лепельскомъ озерѣ вынуто 2.526 куб. саж. 
пссчанаго грунта и въ приток'Ь соединяющемъ озеро 
Бѣлое съ Лепельскимъ вынуто глинистаго и торфянаго 
грунта 785 куб. саж. 

7. На pp. Эссѣ и Удлѣ производились расчистки на­
носовъ причемъ вынуто на первой 91 куб. саж. грунта 
и на второй 631 куб. саж. 

8. Fla Огинскомъ каналѣ вынуто землечерпательницсй 
6.323 куб. саж. грунта. 

9. На р. Нѣманѣ производились землечерпательныя 
работы на перекатахъ «Велень» и «Равданы», противъ 
Юрбургской таможни и у входа въ Колпянскую гавань, 
причемъ вынуто грунта 3.982 куб. саж. 

Въ Кіевскомъ Окруіѣ производились въ отчетномъ году 
слѣдующія землечерпательныя работы: землечерпатель-
нвцею «Днѣпровская I » , на Ивановской мели рѣки Кон­
ской, на меляхъ нижняго Дыѣпра между Каховкой и 
Бериславлемъ, на мели у дер. Казацкой, на перекатахъ 
Каменскомъ и Тарасовскомъ и при входѣ въ рукавъ 
Рябокъ для расчистки входа въ рѣку Конскую; всего 
длина расчищенныхъ мѣстъ на Днѣпрѣ 3 версты 426 саж. 
объемъ вынутаго грунта — 23.946 кубовъ и на Конской 
380 с , объемъ вынутаго грунта 6.352 куба. Землечерпатель-
т-шцею «Днѣпровская 2» въ гавани ИМПЕРАТОРА НИКОЛАЯ II 
у Кіева (за счетъ города) объемъ вынутаго грунта 
16 .810 кубовъ. Землечерпательницею «Днѣпровская 3» 
тамъ. же (за счетъ города); объемъ вынутаго грунта 
9-773 куба. Кромѣ того тою же землечерпательницею на 
перекатѣ Днѣпра «Рудяки Стайки» вынуто грунта [ 1 . 9 1 0 
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кубовъ. Землечерпателы-шцсю «Днѣпровская 4» въ гавани 
>' Кіева (за счетъ города) вынуто грунта 3.999 кубовъ. 
На Рудяково-Стайковскомъ псрекатѣ вынуто грунта 12.530 
кубовъ и для углубленін ковша въ Кісг.скоп гавани при 
казенной мастерской для эллинга вынуто грунта 2.000 ку­
бовъ. Землсчерпательница «Кіевъ» углубляла затонъ 
Днѣпра (у Екатсринослава) «Амуръ» для подхода судовъ 
и плотовъ къ железнодорожной пристани Иижне-Днѣп-
ровской и къ мѣстнымъ лѣсопильнымъ заводамъ при­
чемъ сдѣланъ прорѣзъ длиной 150 саж., при ширииѣ 
15 саж. ыа глубину 8 четвертей отъ средне-низкаго го­
ризонта; вынуто грунта 1.458 кубовъ. На перекатѣ Днѣпра 
у с. Тарамскаго та же землечерпательница сдѣлала про-
рѣзъ шириною 5 саж. при глубинѣ 8 четвертей, для усп-
ленія притока воды къ лѣвому берегу; вынуто грунта 
700 кубовъ. № 2 на Днѣстрѣ, при помощи нанятого 
частнаго парохода для отвозки шаландъ, сдѣлала прорѣзъ 
на перекатѣ Рыбница длиной 452 саж., при ширинѣ 20 саж. 
и глубинѣ з фута; объемъ вынутаго грунта 2.848 кубовъ. 

Въ Казанскомъ Окрут путей сообщенія землечерпаніе 
производилось шестью 1) рефулерными машинами, однимъ 
землесосомъ 2 ) и пятью 3 ) малыми машинами съ ша­
ландами. 

Землечерпательныя работы производились на р. Волгѣ 
выше г. Н.-Новгорода на 9 4 ) перекатахъ и ниже Н.-Нов­
города на 4 5 ) перекатахъ и на Нижне-Ложвинскомъ 
перекатѣ р. Камы. Кромѣ того, землечерпаніс производи­
лось противъ приверха Подновскаго острова, въ устьяхъ 
рѣкъ Ветлуги, Унжи и Казанки, на р. Окѣ у Петербург­
ской пристани, на Гребновскихъ пескахъ, противъ Сибир­
ской пристани, противъ начала и конца Бурнаковской 

J ) Волжскія і-я, 2-я, 3-я, 4-я, 5-я и б-я. 
а ) Землесосъ «Волга». 
•') Землечерпательницы: № і ,«Нижній Новгородъѵ, «Сормово», «Ширмокша» н 

«Саратовъ». 
') Н и ж н е - и Верхне-Ячменскихъ, Николо-Іоскомъ, Сунгуровскодгь, Наволоцкомъ, 

Ревятскомъ, Переломскомь, Сокольскомъ и Сезсмскомъ. 
5 ) Горпо-Безводнмнскомъ, Верхнс-ИТашкарекомъ, Шслангоискомі. и Сосунихіш-

скомъ. 
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дамбы и у г. Саратова. На этпхъ пунктахъ всѣми две­
надцатью снарядами выработанъ каналъ общею длиною 
7.866 nor. саж., шириною отъ 8 до 50 саж. причемъ 
вынуто грунта 127.476 куб. саж. и достигнута необходи­
мая для судоваго хода глубина. 

Кромѣ того, 4 большими рефулерными и 4 малыми 
машинами расчищено было 17 затоновъ ') , выработано при 
расчисткѣ затоновъ канала общею длиною 3.624 пог. саж. 
и шириною отъ 8 до 50 саж. причемъ вынуто грунта 

' 43-3 55 куб. саж. съ достиженіемъ удобна го входа и без-
препятственной зимовки для судовъ. 

Заказы дноуглу- Въ зависимости отъ размѣра отпущенныхъ по смѣтѣ 
тТнъ^и^рохо- Минис'гсрства Путей Сообшенія денежныхъ средствъ, въ 

довъ." вндахъ удовлетворения, по возможности, потребностей въ 
дноуглуоителы-іыхъ средствахъ п паровыхъ судахъ на 
внутреннихъ водныхъ путяхъ сообщенія, въ 1899 году 
были заказаны, поступили въ казну заказанные ранѣс п 
пріобрѣтены покупкою нижеслѣдуюгціе машины и паро­
ходы: 

A r Зэ.нэ.зэ 

1 . На заводѣ Общества Говальдсверке въ К м л ѣ — два 
землесоса съ --рефулерами и разрыхлителями, системы 
ф ранцу зскаго инженера Верно дона, производительностью 
по 15 куб. саж. песку въ часъ каждый; одинъ для верх­
ней части р. Волги въ предѣлахъ С.-Петербургскаго Округа 
путей сообіленія и другой на р. Волгу въ Казанскій 
Округъ путей сообщенія. 

2. На заводахъ «Верфъ-Конрадъ» въ Гаарлемѣ пять 
черпаковыхъ землечерпательницъ съ рефулерами и сосу­
нами производительностью въ 15 куб. саж. въ часъ каж­
дая: двѣ для Кіевскаго, двѣ для Казанскаго и одна для 
Варшавскаго Округовъ путей сообщенія. 

.My^Oiicuiü, Рахмаиовскій, Василевокіи, Арахчинскій, Сиасскій , Солниал во­
ложка , Жуковскій, Сиоирскій, Василъевскіп, Городецкій, Сормоискій на' р. ßo.im, 
Молптовскій и Доскннскій на р. Окѣ, Чиотонольскін, Заозсрскій, Королевскіі і н 
Дорбсжкинскій иа р. Камѣ. 
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3- На заводѣ машино- и мостостроительнаго Общества 
въ Гельсингфорсѣ одна землечерпательница и двѣ жслѣзныя 
къ ней шаланды для выемки особо твердыхъ и камени-
стыхъ грунтовъ въ Вытегорскій Округъ путей сообщенія 
(на р. Свирь). 

Б. Пріобрѣтены покупкою: . 

1. Колесный пароходъ «Струя» для Казанскаго Округа 
путей сообщенія (въ 260 индикаторныхъ силъ, длиною 
140 фут., шириною въ 20 фут. съ осадкой въ 2 фута 
б дюймовъ. 

2. «Шквалъ» буксирный двухвинтовой пароходъ въ 
55 номиналы-іыхъ силъ, длиною въ 82 фута, шириною 
15 футъ и съ осадкою въ 3 фута 5 дюймовъ. 

3. «Вилія» мелкосндящій паровой, колесный барказъ 
(для службы на Огинскомъ искусственномъ водномъ 
пути въ Ковенскомъ Окрутѣ путей соОбщенія), длиною 
50 футъ, шириною у футъ и съ осадкой ю дюймовъ. 

4. «Кременчугъ» (для Кіевскаго Округа путей сооб- -
щенія) колесный пароходъ, въ 35^—40 номинальныхъ силъ, 
длиною 125 футъ, шириною іб футъ и съ осадкою 
I футъ 4 дюйма. 

5 и 6. • «Шлиссельбурга и ' «Кострома», катера (для 
С.-Петербургскаго и Казанскаго Округовъ путей сообще-
нія) съ бензиновыми двигателями, длиною и мет., шири­
ною і,8 м. и съ осадкою 0,65 м. 

Кромѣ того пріобрѣтены Правленіемъ С.-Петербург­
скаго Округа путей сообщемія пароходы: «Нептунъ» и 
катеръ «Поэзія». 

В. Поступили въ отчетномъ году въ. казну заказанные ранѣе: 

Землееоеы и землечерпатеяьницьд. 

I . Землесосный караванъ для р. Волги. системы амери-
канскаго инженера Бетсъ; построенъ на заводѣ .«Джонъ 
Кокериль»въ Бельгіи, заказанъ 1897 году, состойте изъ 

7 
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іюлуземлесосовъ «Волжская 7» и «Волжская 8», при нихъ 
пароходъ «Царицынъ» и баржа для мазута; контрактная 
работоспособность 300 куб. саж. песку въ часъ. 

2. Землечерпательница «Свирская 2-я», для выемки 
особо твердыхъ и каменистыхъ грунтовъ (для Вытегор-
скаго Округа путей сообщенія, на р. Свирь); заказана въ 
1899 году на заводѣ маіішно- и мостостроительнаго Об­
щества въ Гельсингфорсѣ (4,3 куб. саж. грунта въ часъ). 

3. Землечерпательница «Вислинская 2-я», съ рефуде-
ромъ и сосуномъ, заказанная для Варшавского Округа 
путей сообщенія на заводѣ Анонимнаго Общества «Верфъ-
Конрадъ» въ Гаарлемѣ въ 1899 г.; договорная работоспо­
собность 15 куб. саж. песку въ часъ. 

Паровыя еуда. 

1 . Заказанный въ 1898 г. для Казанскаго Округа пу­
тей сообщения на заводѣ «Ланге и Сынъ» въ Ригѣ мел-
косидящій быстроходный винтовой барказъ «Макарьевъ», 
8о индик. силъ, длиною 70 футъ, шириною іо футъ и 
съ осадкою I футъ 6 дюймовъ. 

2. Заказанный въ 1898 г. на томъ же заводѣ мелко-
сядящій двухвинтовой катеръ «Юрьевецъ», 50 индикатор-
ыыхъ силъ, длиною 70 футъ, шириною іо футъ и съ 
осадкою I футъ. 

Оба означенные катера поступили на службу на тех­
ническое участки Казанскаго Округа путей сообшенія. 

3. Заказанный въ 1898 году Правдеыіемъ Кіевскаго 
Округа путей сообщенія заводу «Ланге и Сынъ» въ Ригѣ 
винтовой стальной катеръ «Вышгородъ» въ 21,67 инди-
каторныхъ силъ, длиною 47 футъ, шириною 8 футъ и 
съ осадкою въ 2 фута. 

4. Построенный для Казанскаго Округа путей сооб-
щенія на заводѣ Шестинскаго въ г. Костромѣ винтовой 
барказъ «Постовой» въ 30 индикаторныхъ силъ, длиною 
3 6 футъ, шириною 7 футъ б дюймовъ и съ осадкою въ 
4 фута. 

5. Заказанный въ 1898 г. на заводѣ «Ланге и Сынъ» 



въ РигЬ, стальной, буксирный двухвинтовой пароходъ для 
инспекціи Онсжскаго озера «Петрозаводска въ 435 ин-
дикаторныхъ силъ, длиною 130 футъ шириною 2о футъ 
и съ осадкою въ 5 футъ. 

К ъ і-му января 1900 года для поддержания судоход- 0 землечерпа-
„ ' _. • тельныхъ сред-

нон глуоииы на внутренннх'ь водяныхъ путяхъ сооощешя С Т Б а х ъ в ъ окру-
въ распоряженіи Округовъ путей сообщения состояло: гахъ Путей Оо-

Черпаковыхъ землечерпательницъ производитель- общенія. 
ностыо 250 куб. метр, и выше 1 2 

Тоже производительностью 1 5 0 — 2 5 0 куб. метр. 5 
Тоже производительностью 100 — 150 куб. метр. 13 
Тоже производительностью менѣе ю о куб. метр. 32 
Зеылесосовъ съ разрыхлителями и безъ нихъ: 
Производительностью ю о — 1 5 0 куб. метровъ . - 4 
Производительностью 1.500 куб. метровъ (два 

землесоса каравана Бетсъ) 2 
Землечерпательницъ одночерпаковыхъ, храповыхъ 

и т. п I 
Пароходовъ и паровыхъ барказовъ . 1 2 7 
Землеотвозныхъ шаландіэ, паромовъ и т. п. судовъ 215 
Карчеподъемницъ 134 

Общая производительность всѣхъ рѣчныхъ землечер­
пательницъ и землесосовъ составляетъ къ і-му января 
1900 года (включая строющіеся) въ часъ 9.866,7 куб. метр. 

Изъ общаго числа землечерпательницъ построено въ 
Россіи—іб, заграницею—53. 

Для потребностей судоходно-инспекторскаго надзора 0 судахъ, состо-
г* •• ящихъ въ окру-

и для буксирования землевозныхъ шаландъ и землечерпа- г ^ х ъ ïïyTe| с о і 
тельницъ, груженыхъ строительными матеріалами и проч. общенія. 
на внутреннихъ водныхъ путяхъ къ концу 1899 года въ 
распоряжении округовъ путей сообшенія состояло 127 
пароходовъ, паровыхъ барказовъ и катеровъ съ общимъ 
числомъ 3.567 номинальныхъ силъ, а также парусныя и 
гребныя суда и брандвахты. 

Количество казенныхъ судовъ оказалось недостаточ-
нымъ для правильной и успѣшной дѣятелы-юсти • судо-
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ходно-пнспскторскаго надзора на Волгѣ н си притокахъ 
и дли удовлетворснія потребностей технической службы 
въ округахъ С.-Петербургскомъ и Казанскомъ; вслѣдствіе 
сего вѣдомство путей сообщенія вынуждено было арен­
довать 35 частных?., пароходовъ и 6 паровыхъ барказовъ 
и катеровъ, въ общемъ, въ 2.044 номинальных?:, сплъ. 

•Карчеподъемный Карчеподъемный и камнсподъсмыьтя работы въ отчет-
и тсамненодъем- г 1 

ныя работы, номъ году производились въ ннжеуказатіиыхъ мѣстахъ. 
Въ С.-Петсрбуріскомъ Округѣ путей сообіцсыія работы 

эти производились въ ысзначптельныхъ размѣрахъ, а 
именно: 

1 . На р. Мстѣ произведена срѣзка косъ и уборка съ 
фарватера крунныхъ камней. 

2. Выемка съ фарватера наносныхъ камней на p.p. 
Лугѣ, Наровѣ и Плюссѣ. 

3. Выемка "камней одннковъ, грядъ и огрудковъ на р. 
Тверцѣ. 

Въ порожистой части р. .Луги у д. Малое Кленно про­
изведено углубленіс фарватера при помощи взрывныхъ 
работъ (порохомъ) на протяжсніи 105 пог. саж., шириною 
7,5 с. съ выемкою 281,3 куб. саж. 

Въ Вытегорскомъ Окруіѣ путей сообщенія производи­
лись слѣдующія работы: ' . 

1 . На р. Сухоыѣ ручнымъ камнеподъемомъ вынуто съ 
фарватера въ разныхъ мѣстахъ 69 одинковъ, ю ' пог. с. 
заѣздкд и 2,43 мелкаго камня. 

2. На р. Шекснѣ въ Славянских?, грядахъ съ помощью 
.ручныхъ камиеподъемныхъ снарядовъ убрано съ фарва­
тера 102 куб. саж. камня. 

3. На р. Свири однимъ камнеподъемнымъ приборомъ 
съ рамой въ разныхъ мѣстахъ вынуто 164 одинка; камне-
черпательницей «Свирь» расчищенъ фарватеръ на про-
тяженіи 150 пог. саж. съ выемкой 427 куб. саж. камен-
наго грунта. 

Въ Московскомъ Окруіѣ путей сообщенія работы про­
изводились: 

I . На перекатѣ р. Оки «Каменка» производилась вы-



емка камней водолазными рабочими посредствомъ копра 
и черпаковъ на плотахъ; 

2. На p.p. Окѣ и Клязьмѣ тремя карчсподъсмами 
JSL'A?» 5, 1 2 и 13 на протяжсніп 550 вер. вынуто карчей 
1294 штуки; - • 

3. На р. Донѣ вынуто снарядами I, II, III, У Ш , IX и 
XI 3129 карчей и 2 якоря съ кусками снастей; 

4. На р. Сѣв. Донц'Ь снарядомъ Л? 9 отъ станицы Ека­
терининской до устья на протяженіп 95 вер. вынуто 516 
карчей и 47 камней. 

Кромѣ того производилась въ разныхъ мѣстахъ .на 
pp. Окѣ и Клязьмѣ выемка карчей отдѣльнымн рабочими 
безъ помощи снарядовъ. 

Въ Ковенскомъ Окру m путей сообщенія работы произ­
водились: 

1 . На р. Стырн, Простыри и Струмени, съ помощью 
снарядовъ выемка карчей 3 1 0 , корягъ 649 и пней; 

2. На р. Припяти убрана затонувшая берлина; 
3. на р. Березинѣ вынуто снарядомъ Л? 2—1092 карчи 

и 9 камней; -
4. На р. Припяти снарядомъ вынуто 996 карчей, вы­

копано 832 пня изъ береговъ и летучею иартіею вынуто 
83 карчей и выкопано. 89 пней изъ береговъ. 

5. На р. Ііѣманѣ вынуто снарядомъ карчей 996 и камня 
139 куб.- саж. 

6. На р. Западной Двинѣ на участкѣ между г. Дисною 
и стан. Штокмансгофъ вынуто камня 274 куб. саж. 

Въ Кіевскомъ Окру m карчеподъемныя работы произ­
водились помощью десяти карчеподъемницъ и восемнад­
цати шаландъ, изъ коихъ на верхнемъ Днѣпрѣ одной 
карчеподъемницей на участкѣ г. Могилева—д. Прибора, 
протяженіемъ 73 вер. вынуто 532 карчи, 47. камней;.дру 
гой карчеподъемницей на участкѣ село Кистени—городъ 
Рогачевъ, протяженіемъ 47 вер., . вынуто 496 карчей; 
третьей карчеподъемницей на участкѣ .Рогачевъ—деревня 
Затонъ, протяженіемъ 49 вер. вынуто 585 карчей; въ сред­
ней части Днѣпра на участкѣ Каменскій Островъ-Галиц-
кій проносъ, протяженіемъ 5,1 вер., одна карчеподъемница 
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и три шаланды вынули карчей и пней 1378 штукъ, при­
чемъ срублено и удалено 344 подмытыхъ деревьевъ; на 
нижнемъ Днѣпрѣ одна карчеподъемница и три шаланды 
вынули 716 карчей; на Сожѣ партіей изъ трехъ шаландъ 
на участкѣ дер. Клины-Хуторъ Ланницы, протяженіемъ 
54 версты, вынуто 1738 карчей и пней и при томъ уда­
лено 488 береговыхъ карчей, и другой партіей, въ составѣ 
одной карчеподъемницы и трехъ шаландъ, на участкѣ 
отъ Гомедьскаго шосссгінаго моста до пристани Островки, 
протнженіемъ 65 верстъ, вынуто 447 карчей и пней и 
девять камней, причемъ удалено 87 подмытыхъ деревьевъ; 
на Деснѣ работали три партіи, каждая въ состав'Ь одной 
карчеподъемницы и трехъ шаландъ; на участкѣ городъ, 
Трубчевскъ — село Пироговка, протяжеиіемъ 150 вер. 
вынуто 500 карчей, на участкѣ с. Райгородокъ — Коли-
чевка, протяженіемъ 215 вер., вынуто боо карчей, на 
участкѣ село Смолимо—устье Десны, протяжсніемъ ібо в. 
вынуто 300 карчей; на Днѣстрѣ работала одна карчеподъ­
емница и отдѣльныГі отрядъ на участкѣ отъ Дубоссаръ 
до Бендеръ, протяженіемъ 125 вер., вынуто 51 карчи и 
удалено і8 подмытыхъ .деревьевъ; камнеиодъемныя работы 
производились на верхнемъ Днѣпрѣ помощью двухъ пла-
вучпхъ крановъ однимъ на участкѣ деревня Кобеляки— 
гор. Орша, протяженіемъ 4 вер. вынуто 528 камней и 
другимъ научасткѣ Орша—Могилсвъ, протяженіемъ 85 В . , 
вынуто 393 камня. 

Взрывныя. работы динамитомъ производились на Днѣп-
рѣ у г. Екатеринослава помощью двухъ бурильыицъ, 
камнеподъемиицы и перемычки. Взорвано скалы 89 кубовъ 
и вынуто изъ воды H сложено въ штабеля камня 57 ку­
бовъ и песчано-иловатаго грунта съ щебнемъ 9 кубовъ; 
у хутора Редутъ помощью бурилы-іицьт и камнеполъем-
ницьт взорвано скалы 58 кубовъ, вынуто изъ воды и 
сложено въ штабеля камня 37 кубовъ; на Днѣстрѣ въ 
средней части на перекатахъ Субботовка, Кременчугъ, 
Флемннда Ямиольскій порогъ, Кладки, Егоровна, Янку-
лово, Трефоуцы, ./Іюблмнъ, Бесѣдка, Каменка, Жабка,. 
Климоуцы и Велочъ взорвано 40 Камней и 8 карчей. 



Въ Кавказскомъ Окруіѣ. Карчеподъемный работы произ­
водились на р. К у р ѣ : отъ с. Сейтляръ до с. Кохай на 
протяженіи з вер., причемъ извлечено подводныхъ кар­
чей 229 шт. и убрано береговыхъ дер. 261 шт.; отъ 
м. Джевата до с, Корухъ, на протяженіи 202 вер., при­
чемъ извлечено изъ русла подводныхъ карчей 154 шт. и 
убрано береговыхъ деревьевъ 235 шт. Кромѣ того выло­
влено на pp. Курѣ и АраксЬ во время весеннихъ павод-
ковъ на Евлахскомъ и Джеватскомъ карчеловныхъ пос-
тахъ 120 плывущихъ карчей. 

Въ Варшавскому, Округѣ. Карчеподъемныя работы въ 
отчетномъ году производились на слѣдующихъ рѣкахъ 
Округа: на р. Вислѣ. Fla участкахъ: съ 1-й по 175 версту, 
съ 241 по 3 2 1 , съ 348 по 362, а также на 478, 495, 505, 
506, 525 верстахъ, т.е. на общемъ протяженіи 274верстъ 
помощью 6 карчеподъемницъ, въ течсніи 279 рабо-
чихъ дней, причемъ вынуто 123 карчи и 828 камней. 
Fia р. Западномъ Бут на всемъ протяженіи 275 верстъ 
помощью 5-ти карчеподъемницъ и 12-ти шалаидъ въ 
теченіи 2 1 4 дней, причемъ добыто изъ русла 679 карчей 
3 1 2 куб. саж. мелкаго камня. На Висло-Нѣмапскомъ со-
единитслы-юмъ пути помощью одной карчеподъемницы 
устранялись случайные завалы. 

Вновь поступившими двумя паровыми землечерпатсльни-
цами производилось пробное зсмлечерпаніе на р. Впслѣ у 
Плоцкаго и Влоцлавскаго мостовъ. 

Въ Казаискомъ Оісругѣ Путей Сообщены производи­
лись ' камнеподъемныя, карчеподъемныя и взрывныя работы, 
причемъ камнеподъемныя работы производились помощью 
трехъ крановъ, коими пользовались и при опытныхъ ра-
ботахъ для вынимаыія взорванныхъ камней; буреніе же 
скважинъ для взрывныхъ работъ производилось бурильного 
машиною; выемка камней производилась также и въ руч­
ную; карчеподъемныя работы производились помощью 
карчеподъемницъ, казенными пароходами, временными 
приспособленіями и водолазными кранами. 

Въ общемъ, успѣхъ указаннныхъ работъ выразился въ 
слѣдующемъ: камнеподъемныя работы производились на 



р. ВолгГ, въ Ярославскомъ и Унжиыскомъ участкахъ 3 водо­
лазными кранами и одною карчеподъемницею приспособ­
ленною къ водолазнымъ раоотамъ. При этомъ на 7 пере­
катахъ *), у Рыбинскихъ пристаней, въ Ярославле про­
тивъ желѣзыодорожной вѣткп, въ устьѣ p. - Черемхи и 
въ Молптовскомъ затонѣ вынуто всего 1.197 крупыьтхъ 
камней и 1 .217 корзинъ мелкаго камня. 

Этими же снарядами въ устьѣ р. Шексыы вынута -зато­
нувшая баржа съ кирпичемъ въ количествѣ 367 корзинъ; 
въ устьѣ р. Которости извлечена машина и котелъ зато­
нувшей неертекачки; въ Молитовскомъ затонѣ 25 свай; 
на Трохачевскомъ перекате вынуто около іб.ооо пуд. 
желѣза съ затонувшаго судна; на Шеланговскомъ пере­
кате водолазами разобрано затонувшее судно. 

При. устранеыіи ігЬкоторыхъ перечисленныхъ препятст-
вій применялись взрывныя работы, какъ для уничтожения 
затонувшихъ судовъ такъ и для размелчснія особенно 
крупиыхъ камней. 

На pp. Каме, Белой и ВиширЬ работало 2 крана, ко­
торыми вынуто: 

А) на Камчъ, въ Тихогорском'ь затоітв затонувшая 
баржа, выше Боровой 218 куб. саж. камня, 3 куб. саж. 
хвороста и 27 свай. 

б) на Белой взорвано дина-митомъ и вынуто бе.ляна 
у сел. Дуваней, днище затонувшей баржи ниже дер. 
Трушты и 8і карча въ разныхъ местахъ; 

в) на Виширѣ: 84 карчи и кроме того, при капиталь-
ныхъ работахъ отъ Усть-Усла до Вижаихи вынуто 294 
карчи и 158 куб. саж. камня. 

Карчеподъемыыя работы производились 13 карчеподъем­
ницами, вынуто было: 

I . на р. Волѵѣ: і карчеподъемницами на Боровскомъ и 
Осельскомъ перекатахъ, Хме.певомъ Яру и у острова 
Маслова 72 карчи, у Казанскихъ пристаней 1 2 карчей, 
на Шеланговскомъ перекате 59 и въ устье 4р. Камы 
2 карчи. 

*) Введеискомъ, Богоявленскомъ, Пав олоцкомъ, Трубинка, Нижне-Ірскомъ, 
Вишшхъ и Косыхъ Грядахъ. 
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2. на p. Суріь 2-мя карчеподъемницами на протяженін 
loo верстъ отъ устья 297 карчей; 

3. на р. Встлуѵѣ 2-мя карчеподъемницами на протя-
женіи іоо верстъ отъ устья 422 карчи. 

4. на р. Унжѣ і-ою карчеподъемницею 1 2 карчей. 
5. на pp. Камѣ и Вишилрѣ г карчеподъемницам и 814 

карчей. 
6. на р. Бѣлои 2-мя карчеподъемницами ниже Средне-

Бирскаго 457 карчей. 
7. на р. Вяткѣ 2-мя карчеподъемницами 19 карчей. 
Карчеподъемными н камне подъемными работами достиг­

нуто освобождение фарватера отъ наиболѣе опасныхъ 
для судоходства препятсвій и уширенъ и углубленъ судо­
вой ходъ. 

Обстановка водныхъ путей указательными и предо- Обстановка вод-
стерегательными знаками, необходимыми для безопаснаго Н Ь І Х Ъ путей ука-

V- зательньгаи зна-плаванія, производилась въ отчетномъ году на рѣкахъ н а ы и 

какъ Европейской Россіи, такъ и Сибири, и на 5 глав-
нѣйшихъ озерахъ Европейской Россіи (Ладожскомт^, Онеж-
скомъ, Ильменскомъ, Чудскомъ и Псковскохмъ). 

На рѣкахъ обстановка фарватеровъ предостерегатель­
ными знаками производилась: А) при весенней водѣ съ 
освѣщеніемъ для дневнаго и ночнаго плаванія на 1 1 . 1 3 8 вер. 
и безъ освѣщенія, только для дневнаго плаванія, на 
2.924 вер. и Б) при меженыей водѣ съ освѣщеніемъ, для 
дневнаго и ночнаго плаванія на 19.357 вер. и безъ освѣ-
щенія, только для дневнаго плаванія, на 4.795 вер. 

Кромѣ того, на вышеупомянутыхъ озерахъ обстановка 
производилась приблизительно въ томъ же размѣрѣ, какъ и 
въ 1898 году: а именно: для обозначенія фарватеровъ слу­
жили нижеслѣдующіе знаки, огни и обстановка: на Ладоэіс-
скомъозерѣ, въ предѣлахъ С.-Петербургскаго Округа путей 
сообщенія: пять постояниыхъ маяковъ (Кошкиыъ, Кареджи, 
Сухо, Стороженскій и Торпаковъ), два освѣщающихся 
бакена системы Пинча на банкахъ «Желѣзница» и 
«Ванига»; «Чембовскія» створныя башни съ освѣщеыіемъ, 
и мачтовый знакъ; обстановка Свирскаго фарватера въ 
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Ладожскомъ озерѣ, посредствомъ бакеі-говъ (5 красныхъ 
и 5 бѣлыхъ), и одного бакена системы lli-ii-іча; обста­
новка вѣхами морскаго типа разныхъ мѣстъ въ озерѣ 
(13 вѣхъ); 5 паръ створыыхъ знаковъ для означенія на­
правления подходовъ судов гь (створы Кокшинскіе, Шуряг-
скіе, Гачскіе, Олонскіс и Вндлипкіе), обстановка Кокпшн-
скаго рейда ( и красныхъ, и бѣлыхъ баксновъ и брант-
вахтенскос съ сигналами судно). Кромѣ того, обставлены 
знаками: входъ изъ Ладожскаго озера въ р. Волховъ 
(означенъ 4-мя красными и 4-мя бѣлыми бакенами и ство-
ромъ освѣщаюпшхся знаковъ); входы из'ь р. Волхова въ 
каналы ИМПЕРАТОРА А Л Е К С А Н Д Р А II и ИМПЕРАТРИЦЫ 
M А р I и Ѳ Е О Д О Р О В Ы Ы (днемъ обозначаются монументами 
на дамбахъ каналовъ, а ночью красными огнями, подни­
маемыми на монументахъ); входъ въ р. Сясь съ Ладож­
скаго озера (означенъ 3-мя красными 3-мя бѣлыми баке­
нами и створами съ освѣщснісмъ); входы изъ р. Сяси въ 
каналы ИМПЕРАТРИЦЫ M А Р І И Ѳ Е О Д О Р О В H Ы И ИМПЕРА­
ТОРА А Л Е К С А Н Д Р А III (днемъ монументами, а ночью под­
нимаемыми на нихъ красными огнями). На озерѣ Илъменѣ 
въ раіонѣ С.-Петербургскаго округа путей сообщения дей­
ствовали два постоянные маяка съ освѣщеніемъ въ ночное 
время въ течении круглаго года (зимою съ цѣлыо воспо-
собленія рыболовству); три береговыхъ знака, освѣщаемые 
въ темное время въ теченіи навигаціи для указанія под­
хода къ устьямъ рѣкъ (знаки—Волховскій, Шелонскій.и 
Ловатскій), четыре плавучія брандвахты для той же цѣли 
(Волховская, Шелонская, Ловатская и Мстинская). Кромѣ 
того, послѣ спада весеннихъ водь весенняя обстановка 
въ низовьяхъ рѣкъ Ловати, Полисти, Щелони и Меты и 
въ верховьяхъ р. Волхова ежегодно переносится на озер­
ные фарватеры вышеупомяыутыхъ устьевъ и истока. На 
озерахъ Чудскомъ и Псковскомъ, въ раіонѣ С.-Петербург­
скаго округа путей сообщения находились 4 постоя нныхъ 
освѣщающихъ огня и обстановка фарватеровъ. На Оиеэіс-
скомъ озерѣ въ раіонѣ Вытегорскаго округа' путей сооб­
щения 2 постоянныхъ съ освѣщеніемъ маяка (Куликовъ 
и Чернопесоцкій); постоянные береговые (створные) и 



шіавучіе знаки, какъ для озиаченія отдѣлы-шхъ препят­
ствие для плаванія, такъ и для указанія фарватеровъ на 
рейды: Повѣнецкій, Петрозаводскій, Вознесеыскій и въ 
устья р іжъ Водлы и Вытегры. 

Въ отчетыомъ году псремѣны въ обстановкѣ, сравни­
тельно съ предшествующнмъ 1898 годомъ, заключались, 
главнымъ образомъ, въ увеличеыіи густоты обстановки, 
постановкою большаго числа знаковъ ыа обставлявшихся 
ранѣе участкахъ рѣкъ, съ открытіемъ новыхъ постовъ, 
въ замѣнѣ обстановки безъ освѣщенія, обстановкою съ 
освѣщеніемъ и въ обстановкѣ новыхъ участковъ рѣкъ. 

Главыѣйшія въ этомъ отношеыіи перемѣны въ 1899 году 
произведены: і) на участкѣ Волги между Ржевомъ и 
Тверью—учреждено два новыхъ поста и усилена обста­
новка въ нѣкоторыхъ мѣстахъ, постановкою, 37 переваль-
ныхъ вѣхъ и 103 бакеновъ; 2) на участкѣ Волги, между 
Тверью и Рыбинскомъ открыто іб новыхъ постовъ съ 
освѣщеніемъ; 3) на Волгѣ отъ Рыбинска до устья, въ 
предѣлахъ Казанскаго округа путей сообщенія, учрежда­
лись, по мѣрѣ надобности, въ опасныхъ мѣстахъ, охран­
ные посты съ паровыми барказами или гребными катерами, 
а также обмѣрные посты у болѣе мелкихъ перекатовъ; 
4) ыа О к ѣ усилена обстановка и вновь обставлено ю пе­
рекатовъ; 5) ыа Свири вновь освѣщенъ фарватеръ въ 
двухъ пунктахъ; 6) установлена башня при устьѣ р. К о -
релки; 7) учреждена обстановка съ освѣщеыіемъ на 5 вер. 
р. Мологи; 8) на Нѣманѣ открыта вновь меженыяя обста­
новка на протяженіи 147 верстъ отъ м. Столбцовъ до 
устья р. Гавіи, 9) ыа Днѣпрѣ открыто 3 новыхъ обмѣр-
ныхъ поста на Тарасовскомъ, Камеыскомъ и Берислав-
скомъ перекатахъ; ю ) на Днѣпрѣ отъ Каховки до Бри-
танъ двѣнадцатифутовый ходъ обставленъ особыми боль­
шими вѣхами и бакенами, что въ' связи съ произведен-
нымъ землечерпаніемъ дало возможность пароходамъ полу-
морскаго типа доходить до Каховки, вмѣсто Херсона; 
и ) ыа Днѣпрѣ отъ Брнтанъ до гирлъ прибавлено б днев-
ныхъ и 4 ночныхъ поста и 2 морскихъ дуба у Стани­
славской косы и 1 2 ) произведена, въ бассейнѣ Амура, 
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обстановка береговыми знаками р. Аргунн окало 380 вер. 
и зимою закончена обстановка береговыми знаками ниж­
ней части Амура, отъ Хабаровска до Николаевска. 

Водомѣрныя и Производящаяся вѣдоімствомъ путей сообщенія съ 
иетеорологиче- , _ . 
;кія наблюденія. ц ^ л ь ю воспосоолешя судоходству, для оостановкп указа­

тельными знаками фарватеровъ и для гидротехническихъ 
работъ водомѣрныя наблюденія выполнялись въ 1899 году 
на 99 водныхъ путяхъ Европейской и на 25 водныхъ 
путяхъ Азіатской Россіи (въ Томскомъ округѣ путей 
сообщенія, Управленіи водными путями Амурскаго бас­
сейна и ыа рѣкахъ Ленѣ и Ангарѣ), при чемъ на этихъ 
водныхъ путяхъ дѣйствовало всего 546 постоЯнныхъ водо-
мѣрныхъ постовъ *) (265 постовъ 1-го разряда, съ произ-
водствомъ наблюденій 3 раза ежедневно въ теченіи всего 
года, и 281 постъ П-го разряда, съ производствомъ ыа-
блюденій одинъ разъ въ день въ течеыіи времени отъ 
вскрытія до замерзанія водныхъ путей). Изъ означеннаго 
выше числа водомѣрныхъ постовъ 21 водомѣрный постъ 
(4 — І-го разряда и 17 — П-го разряда), учрежденные ра-
нѣе на рѣкахъ Амурѣ, Шилкѣ и Уссури, перешли въ 
вѣдѣніе Управленія Водяныхъ и Шоссейныхъ сообщеній 
и Торговыхъ портовъ съ і-го января 1899 г., т. е. со 
времени перехода Управленія водными путями Амурскаго 
бассейна въ вѣдѣніе быв. Департамента Шоссейныхъ и 
Водяныхъ сообщений, a затѣмъ, по преобразовании его,— 
въ вѣдѣніе Управленія Водяныхъ и Шоссейныхъ сооб-
щеній и Торговыхъ Портовъ. Кромѣ того, въ отчет-
номъ году открыто было вновь 30 водомѣрныхъ постовъ 
(17 — І-го разряда и 13 — П - г о разряда) ыа водныхъ пу­
тяхъ Европейской и Азіатской Россіи '**), а одинъ водо-

*) Въ томъ числѣ іб водомѣриыхъ постовъ при водомѣрно-метсорологическихъ 
стлнціяхъ верхшіхъ притоковъ р. Туры, pairbe устроенных!,, но не вошедіпихѵ. пъ 
отчетныя даішыя предществующихъ годовъ. 

**) Вновь учреждены въ 1899 г. водомѣріше посты: 
а) на р. Волгѣ, 1-го разряда: два на Безводнепскомъ псрекатѣ и шесть въ 

раіонахъ 2-й и 3-й группъ выііравителыіыхъ работъ на перекатахъ; 
о) на р. О к і , П-го разряда: у с. Свинчусь, у с. Дѣднова и у д. Каменки, 
в) ira р. ЦігЬ, притокѣ Мокши, Н-го разряда: выше плотины Асѣевыхъ, при 



мѣрный постъ преобразованъ былъ изъ II-го разряда 
въ 1-й *). 

Наблюдения за уровнемъ воды служили, какъ и въ 
предшествующее- годы, для разнообразныхъ цѣлей: для 
обстановки, для. дніоуглубнтельныхъ и выправитсльыыхъ 
работъ, а также для доставленія свѣдѣній о высотѣ воды 
судоходцамъ и вообще заипггересованнымъ въ колеба-
ніяхъ уровня воды и въ судоходствѣ лицамъ и учрежде-
ніямъ, посредствомъ объявлений на прпстаняхъ, публика-
цій въ газетахъ и сообш,еній почтою и телеграфомъ въ 
разныя учрежденія. 

Такимъ образомъ, по С.-Петербургскому округу путей 
сообщенія въ навигаціоі-шое время извѣщенія о состоянии 
уровня воды въ Новой Ладогѣ на р. Волховѣ, у Опечен-
скаго посада на р. Мстѣ и у г. Твери на р. Волгѣ, а 
также о вскрытіи и замерзании рѣкъ и каналовіэ, достав­
лялись телеграммами по начальству, а изъ Твери въ тече­
нии навигаціи, ежедневно сообщались телеграммы завѣды-
вающему Верхневолжскимъ бейшлотомъ для соображеній 
о регулированіи попусковъ воды изъ этого бейшлота въ 
р. Волгу, при чемъ объ этихъ попускахъ публикова­
лись свѣдѣнія на пристаняхъ и въ газетахъ.. О глубинѣ 
воды въ порогахъ Ношкинскихъ, Басутинскихъ и Боро-
вичскихъ на р. Мстѣ и въ порогахъ Пчевскихъ и Волхов-
скихъ на р. Волховѣ вывѣшивались объявленія ыа при­
станяхъ: Ношкинской, Басутинской, Опеченекой, Новго­
родской и Гостинопольской. 

Изъ Вытегорскаго округа путей сообщения доставля­
лись ежедневно въ течении ыавигаціи свѣдѣнія о состоя­
нии уровня воды по начальству съ водомѣрныхъ постовъ: 

будкѣ № I , при будкѣ № з, выше Березовскаго переката, прп Усть-Николь~ 
ской пристани и у г. Моршанска; 

г) на р. Днѣпрѣ, 1-го разряда у с. Витачева; 
д) на р. Вепрж'Ь, притокѣ Вислы, 1-го разряда: у г. Красностава, прп устьѣ 

р. Тысьмяницы, при устьѣ р. Быстржицы и при устъѣ р. Вспржа; 
е) на р. А м у р ѣ , 1-го разряда у г. Николаевска; 

. ж ) на р. Аргуни, притокѣ Амура, 1-го разряда у ст. Олончі-шской; 
з) на р. Ленѣ: 1-го разряда—у г. Киренска и у с. Подымахинскаго, и ІІ-ге 

разряда—у г. Олекмииска, с. Витима, устья р. Куты и у г. Якутска. 
*) На р. У н ж ѣ , притокѣ Волги, у г. Макарьева. 
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при Вознесенской пристани на р. Свпрп, изъ с. Іінло-
внцъ на р. Шекснѣ, изъ д. Усть-ГТинеги на р. Сѣв. Двинѣ 
и изъ г. Тотьмы на р. Сухонѣ. Кромѣ того, для сігЬдѣ-
нія судоходцевъ вывѣшивались объявдеыія на прпстаияхъ 
о глубннѣ на фарватерахъ водныхъ путей округа. 

Съ водомѣрныхъ постовъ Московскаго округа путей 
сообщенія доставлялись ежедневно, во все время ыавига-
ціи телеграфныя свѣдѣнія по начальству изъ г. Рязани 
на р. О к ѣ и изъ хут. Калача на Дону, а въ Правлсніс 
Казанскаго округа путей сообщснія (въ г. Казань) — изъ 
гг. Рязани и Мурома и а р. О к ѣ . Кромѣ того, въ теченіп 
второй половины навнгаціи отчетыаго года составлялись 
ежедневно бюллетени о состояніи горизонта воды на 
перекатахъ р. Оки , каковые бюллетени, въ видѣ печат-
ныхъ листковъ, разсылалнсь въ разньга заинтересованный 
въ судоходствѣ по Окѣ учреждения, какъ-то: въ Ниже­
городски! биржевой Комитетъ, на всѣ пароходныя при­
стани по Окѣ, на проходящія по р.. О к ѣ паровыя и не-
паровыя суда, а также вывѣшивались на пристаняхъ, 
судоходыыхъ постахъ и т. п. 

Въ Казанскомъ округѣ путей сообщенія бюллетени о 
колебаніяхъ уровня воды, о наименьшей глубинѣ пере-
катовъ, о происшествіяхъ съ судами и о распоряженіяхъ 
по судоходству сообщались ежедневно телеграммами по 
начальству, Казанскому, Нижегородскому, Самарскому, 
Саратовскому и Астраханскому биржевымъ Комитетамъ, 
начальникамъ Рыбинской, Казанской, Самарской, Саратов­
ской, Царицынской, Астраханской Пермской и Чисто­
польской дистанцій для распубликоваыія и редакціямъ 
газетъ; Новое Время, С.-Петербургскія Вѣдомости, Россія, 
Волгарь и Нижегородскій Листокъ. Кромѣ того, еже­
дневно печатались въ ИижнехМЪ Иовгородѣ и разсылалнсь 
по всему округу «дополненія» къ телеграфному бюлле­
теню, заключавшія въ себѣ какъ тѣ же свѣдѣнія, такъ и 
болѣе подробныя данныя, не вошсдшія въ бюллетень 
того же дня. Въ этихъ «дополнсніяхъ» по временамъ 
дѣлались предупрежденія объ ожидаемой прибыли или 
убыли воды. 



По Копе не ком у округу путей сообщснія ежедневно до­
ставлялись въ теченім навигаціи,.посредствомъ телеграммъ, 
сообщались свѣдѣыія по начальству о состояніи уровня воды 
у г. Витебска на р. Зап. Двниѣ и у г. Гродно на р. Ііѣманѣ. 

Изъ Кіевскаго округа путей сообщенія ежедневный 
въ продолженін навигаціп телеграммы объ урові-rb воды 
сообщались по начальству изъ Могилева, Кіева и Верхне-
Днѣпровска па р. Ді-гЬпрѣ и изъ г. Могилева на 
р. Днѣстрѣ. Кромѣ того, такія же телеграммы съ водо-
мѣрнаго поста въ с. Жваі-щѣ на р. Днѣстрѣ сообщались 
на дыѣстровскія пристани: въ - Могилевѣ, Сорокахъ, Д у -
боссарахъ и Варницѣ, а также и въ Одессу. 

Въ Варшавскомъ округѣ путей сообщеыш свѣдѣнія о 
паводкахъ, лсдоходѣ и другихъ обстоятельствахъ, касаю­
щихся уровня воды, сообщались, когда въ томъ была 
потребность, по телеграфу съ 5-ти водомѣрныхъ постовъ 
на р. Вислѣ (Сандоміра, Завихоста, Закрочима, Плойка и 
Влоплавска) въ Правленіе округа въ г. Варшавѣ, a копіи 
телеграммъ изъ Завихоста, а также, по указаніямъ Пра-
вленія и изъ другихъ вышеномянутыхъ постовъ высыла­
лись немедленно въ каыцелярін Варшавскаго Генералъ-
Губерыатора и Варшавскаго Оберъ-Полиціймейстера, Пре­
зиденту г. Варшавы, въ Германское Генеральное Консуль­
ство, подлежащимъ чинамъ вѣдомства путей сообщенія, 
начальны камъ пггабовъ Варшавской и Новогеоргіевской 
крѣпостей, въ Уравленіе Привислинской желѣзной дороги 
и въ редакцію газеты «Варшавскій Дневникъ». Сверхъ 
сего, съ водомѣрныхъ постовъ у пос. Закрочима и у 
гг. Плойка и Влоплавска высылались непосредственно 
телеграммы въ Пруссію — въ телеграерное Управленіе въ 
г. Торыѣ, а изъ Закрочима, кромѣ того, каждый разъ, 
когда горизоытъ паводка поднимался на одну сажень — 
ежедневно посылались телеграммы оберъ-президенту за­
падно-прусской провинціи въ г. Данцигѣ, а также еже-
недѣльно свѣдѣнія о горизонтѣ воды посылались по почтѣ 
въ управленіе рѣчныхъ построекъ въ г. Данцигѣ и въ 
инспекцію водяныхъ работъ въ Бромбергѣ. 

Въ Томскомъ округѣ путей сообщенія съ тѣхъ водомѣр-
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мыхъ постовъ, гдѣ пмѣется тсдеграфъ или тслефонъ, свѣ-
дѣнія объ уровн'Ь воды сообщались объявлениями на 
прпстаняхъ съ гг. Томскѣ и Тюмени, а также печатались 
въ мѣстиыхъ газетахъ. 

Въ раіоі-гЬ Управленія. водными путями Амурскаго 
бассейна нзвѣщенія о состояніи уровня воды по наблю-
деніямъ водом'ьрныхъ постовъ сообщались съ мѣхтъ на­
блюден ій по телеграфу, печатались въ мѣстныхъ газетахъ 
и публиковались объявленіями на главі-гЬйшихъ приста-
пяхъ. Кромѣ этого, телеграммы объ уровне воды сооб­
щались мѣстному Гснералъ-Губсрнатору. 

Метеорологическихъ станп.ій,учреждснныхъ вѣдомствомъ 
путей сообщенія въ ннтересахъ водныхъ путей и судо­
ходства на ннхъ, въ 1899 году действовало 35, изъ 
коихъ было: 25 станцій 2-го разряда 2-го класса, і стан-
ціи 2-го разряда 3-го класса и 8 дождемѣрныхъ (въ томъ 
числѣ въ верховьяхъ р. Туры въ раіонѣ Томскаго округа 
дѣйствовали іб водомерко - метеорологическихъ станцій). 
Изъ вышеозначеннаго числа вновь учреждены: одна стан-
щя 2-го разряда, 2-го класса въ Ай-Петри на вершине 
хребта Яйлы, на Крымскомъ полуострове и 5 дождемер-
н ы х ъ .*) въ раіонѣ Казанскаго округа путей сообщенія. 

На вышеупомянутыхъ метеорологическихъ стаьшіяхъ 
ыаблюденія производились по инструкціямъ, выработан-
н ы м ъ И м п Е р А т о г с к о ю Академіею Наукъ и установлен-
нымъ для руководства метеорологическихъ станцій, подвѣ-
домственныхъ Николаевской Главной Физической обсерва-
торіи въ С.-Петербурге. 

Изъ числа вышеупомянутыхъ матеорологическихъ стан-
цій ведомства путей сообщенія на станціяхъ, находящихся 
близъ Ладожскаго озера, а именно въ Шлиссельбурге, въ 
Новой Ладоге и въ д. Свирггв производится сигнализація 
предвещаній Главной Физической Обсерваторіи въ С.-Пе­
тербурге о наступленіи бурь по системе сигнализаціи, 
установленной для приморскихъ станцій на русскихъ бе-
регахъ морей. 

*) Въ с. Исадахъ, Василевсмомъ затонѣ, Верхнемъ Услонѣ, Чусовскихъ город-
кахъ и въ Проызииѣ. 
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Ііашігація 1899 года по отношснію къ обилію воды на Условія навига-
внутрсннпхъ водныхъ путяхъ I европейской Россіи, за %ш н а внутрен-

. у ,т » - 1 Т I нихъ'водныхъ 
псключеніемъ рѣкъ Днѣпра, Сожа и Десны, должна оыть нутяхъ. 
отнесена, вообще, къ благопріятнымъ. 

l ia водныхъ путяхъ С.-Пстербургскаго Округа, по рѣкѣ 
ІІевѣ п Прнладожскимъ каналамъ, хотя высокій горизонтъ 
воды позволялъ судамъ нести большое количество груза, 
по сильные вѣтры съ сѣвера и работы производившіяся 
по углубленно канала ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА I I задер­
живали движсніе судоходства. Вѣтры особенно затрудняли 
переправу черезъ рѣку Волховъ, такъ напрнмѣръ во время 
сильной бури 13 и 14 августа затонуло въ устьѣ Волхова 
и барокъ съ дровами. Благодаря усиліямъ судоходнаго 
надзора по наблюденію за безостановочнымъ движеніемъ 
судовъ по Приладожскимъ каналамъ, всѣ суда прошли 
по ыазначенію и въ каналахъ не осталось ни одного судна 
на зимовку. 

На верхней Волгѣ только въ періодъ мелководья, во 
время запора Верхне-Волжскаго бейшлота, съ 9-го по 23-е 
августа пароходство между Тверью и Рыбннскомъ прі-
останавлпвалось.. Во все же остальное время судоходство 
и сплавъ, какъ по верхней части Волги, такъ и по Вышне­
волоцкой системѣ совершались успѣшно. 

По бассейну р. Волхова, Меты и озера Ильменя часты я 
бури иеблагопріятно отзывались на судоходствѣ и кромѣ 
того сплавъ плотовъ встрѣчалъ затрудыеыія во время по­
стройки моста въ г. Ііовгородѣ. 

По бассейну Псковскаго и Чудскаго озеръ бури также 
оказывали неблагопріятное вліяніе на судоходство. Сплавъ 
лѣса розсыпыо былъ весною успѣшенъ, благодаря оби-
лію воды, но вслѣдствіе наступившаго въ августѣ и сен-
тябрѣ мелководья и осеннихъ бурь.. происходило замедле-
ніе въ сплавѣ послѣднихъ партій. 

Въ предѣлахъ Вытегорскаго Округа (водныя системы: 
Маріинская, Тихвинская и Герцога Александра Виртем-
бергскаго и бассейны рѣкъ С . Двины и Онеги) высокая 
вода, благопріятствовавшая вообще судоходству, затопила 
и разрушила бечевникъ въ свободной (не шлюзованной) 

9 
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части рѣки Ковжи, входящей въ составъ Маріпнскаго 
воднаго пути. Вслѣдствіе этого, взамѣыъ конной тяги, на 
указаиномъ участкѣ была допущена буксировка судовъ 
пароходами и, такимъ образомі^, произведенъ опытъ 
механической тяги судовъ, примѣненіе коей на Маріинской 
системѣ представляется желатеды-іымъ, для достнженія 
правильности и срочности движенія. К ъ сожалѣнію, вслѣд-
ствіе неурожая 1898 года въ Поволо-жьи, перевозка хлі.б-
ныхъ грузовъ по Маріинской спстемѣ была, сравнительно, 
весьма незначительной и по ней прошло, въ направленіи 
къ С.-Петербургу, только около 7з обыкновенно двигаю­
щихся въ этомъ направленіи судовъ, поэтому произведен­
ный въ 1899 году опытъ буксировки по Ковжѣ не мо-
жетъ имѣть рѣшающаго значенія. 

Въ предѣлахъ Московскаго округа путей сообщенія 
(pp. Ока и Донъ съ притоками) вообще благопріятный 
для судоходства, горизонтъ воды падалъ только на не­
продолжительное время въ середииѣ лѣта. 

Для воспособленія судоходству производились попуски 
воды съ плотины Хвастливой въ г. Орлѣ, а также съ 
вододѣйствующихъ заведеній расположенныхъ по рѣкѣ 
Цыѣ и ея притокамъ. Произведенъ удачный опытъ пере­
возки ыаливомъ нефти въ г. Москву, при содѣйствіи п 
помощи судоходнаго надзора. Въ- 3-хъ судахъ доставлено 
въ г. Москву 150.000 пудовъ. 

На Дону въ г. Ростовѣ оказывалась помощь судамъ 
проходящимъ въ разводную часть моста Ростово-Влади-
кавказской желѣзной дороги, съ спепіалы-ю для сего 
установленной баржи, на которой подымались также 
штормовые сигналы и показывалась шарами глубина воды 
въ гирлахъ Дона. 

На О к ѣ , для установлены лучшаго порядка при двн-
жсніи черезъ перекаты и предохраненія ихъ отъ порчи 
судами, имѣющими несоразмѣрную съ глубиною воды 
осадку, были учреждены обмѣрные посты. Мѣра эта, 
практикующаяся уже на Волгѣ, принесла пользу и на О к ѣ , 
поэтому и предположено примѣнить въ будущемъ 1900 
году на Дону. На Окѣ-же, для помощи при проводкѣ 
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судовъ черезъ мелководный Каменскій перекате, гдіз 
происходило скопленіе судовъ, былъ арендоваиъ частный 
буксирный пароходъ. 

Въ Казанскомъ округѣ, въ раіоыъ котораго входитъ 
Волга отъ Рыбинска до устья со всѣми притоками, впадаю­
щими па утомъ протяжсніи, за исключеніемъ Шексны и 
Оки, навигацін была продолжительная и благоприятная 
для судоходства и сплава. Высокій весенній горизоытъ 
способствовалъ успѣшному сплаву на мелкихъ рѣкахъ. 
Мсжепній горизонт'!. Волги и Камы, благодаря выпадавшимъ 
за лѣто дождямъ, держался на достаточной для судо­
ходства и сплава высотѣ въ теченіи всей навигаціи. Только 
на ВетлугЬ, по мелководью, судоходство съ іюля по 
сентябрь прекращалось. Тѣмъ не менѣе, благодаря стрем­
ление судопромышленниковъ использовать всю глубину 
рѣкъ, къ чему особенно побуждаете ихъ дешевизна 
фрахта,'при дорогомъ топливѣ, всѣ мѣры по надзору за 
судоходствомъ, обозначенію и освѣщенію фарватера и по 
обмѣру судовъ, для движенія черезъ перекаты, а равно 
всѣ техническая мѣропріятія по воспособленію судоходству 
должны были примѣняться въ теченіи навигаціи 1899 
года въ полномъ объема. 

Въ составт> Кіевскаго округа путей сообщеыія входятъ 
р. Днѣпръ съ притоками, за исключеніемъ Припяти, и 
pp. Днѣстръ и Южный Бугъ. 

Состояніе горизонта воды на pp. Днѣпрѣ, Сожѣ и 
Десыѣ было не вполнѣ благопріятно судоходствуг, особенно 
на Деснѣ и Сожѣ. Въ лѣтніе мѣсяцы на Деснѣ глубина 
воды на перекатахъ уменьшалась до 3 четвертей аршина,' 
а на С о ж ѣ , въ урочищѣ Кривой Дубъ, въ теченіи 3-хъ 
недѣль глубина была 3Ѵ2 четвер. Прибыль и спадъ весен­
ней воды были весьма медленны, что благопріятствовало 
пропуску въ Днѣпровскихъ порогахъ плотовъ, которыхъ 
прошло. 382, при чемъ Казацкимъ ходомъ прошло 329. 

Особьтмъ обстоятельствомъ, оказавшимъ благопріятное 
вліяніе на судоходство, можно считать паводокъ на Днѣпрѣ 
въ необычайное время, въ ыачалѣ іюля. 

Съ цѣлыо воспособленія судоходству на наиболѣе за-
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труднптелы-іыхъ меляхъ Днѣпра, Сожа, Десны и Днѣстра 
примѣнялнсь, по примѣру прежнпхъ лѣтъ, различный мѣры 
тсхническаго характера и, кромѣ того на Днѣпрѣ заведены 
четыре артели съ тралами для отыскиванія и обстановки 
карчей; учреждена новая пристань у Кайдаковъ, для у по­
ря доченія подхода гаютовъ къ Екатерииоелаву; учреждены 
обмѣрные посты: на Тарасовскомъ, Каменскомъ и Бери-
славскомъ перекатахъ и на участкѣ р. Днѣпра Каховка-
Британы 12-ти футовый фарватеръ обставлялся большими 
вѣхами и бакенами, что, въ связи съ землечерпаніемъ, 
дало возможность Русскому Обществу Пароходства и 
Торговли установить срочные пассажирскіе рейсы отъ 
Одессы до Каховки на пароходахъ полуморскаго типа, 
ходивших?» прежде только до Херсона. 

Изъ водныхъ путей Ковенскаго округа (бассейны рѣкъ 
Западной Двины, Нѣмана и Припяти а также искусствен­
ный водны я системы Березинская и Огинская) р. Принять 
представляетъ путь, пригодный для пароходнаго и судо-
ходнаго движснія, по Западной Двинѣ пароходство и су­
доходство производилось на протяженіи 500 верстъ отъ 
устья, а по Нѣману на 300 вер. отъ прусской границы, 
по остальыымъ частямъ сихъ рѣкъ, а равно по ихъ при-
токамъ производился только сплавъ лѣса. 

Для урегулирования сплава по • р. Двинѣ нлотовъ, пра-
вильнаго и нормальнаго ихъ подхода къ Рижской лѣсной 
гавани и въ предупрежденіе большихъ заломовъ въ РІІЖ-
скомъ портѣ, учреждены 4 лоцманскихъ поста, благодаря 
содѣйствію которыхъ, не смотря на неправильную и нере­
гулярную пріемку въ Рижской лѣсной гавани якорщиками 
плотовъ, заломы въ послѣднее время прекратились. 

На водныхъ путяхъ Варшавскаго округа путей сооб-
щенія, въ составъ коего входитъ р. Висла съ притоками, 
Днѣпровско-Бугское и Висло-Нѣманское сообщенія, на-
вигаціонный періодъ 1899 года былъ благопріятенъ для 
судоходства. 

Въ завѣдываніи Кавказскаго округа путей сообщенія 
состоитъ р. Кура на протяженіи 525 верстъ отъ устья. 
Правильное судоходство производится выизъ отъ впаде-
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нія р. Аракса у с. Джевата, на протяженіи 183 верстъ 
отъ устья въ Каспійское море, въ сообщеніи Сальяиы, 
Ленкорань и Баку. Путь по р. Курѣ расчищенъ на про-
тяжсніи 478 верстъ. 

По рѣкамъ Восточной Сибири, входящимъ въ составъ 
Томскаго округа, навигація на Иртышѣ отъ Семіярска и 
на нижней части О б и прошла при благопріятныхъ усло-
віяхъ по состоянію воды, уровень которой давалъ воз­
можность судамъ плавать безпрепятствеыно въ межень съ 
средней осадкой. Во время мелководья судоходство со­
вершалось по Томи, Турѣ и Тоболу съ осадкою не менѣе 
4 четвертей. На Иртышѣ между Семипалатинскомъ и Се-
міярскомъ судоходство временно прекращалось за недо-
статкомъ глубинъ въ порожистыхъ частяхъ. Для наблю-
денія за порядкомъ судоходства учреждены пристанскіс 
посты въ Томскъ, Барнаулѣ, Тюмени, Омскѣ, Тобольскѣ, 
Павлодарѣ и Семипалатинске, а для надзора за безопасною 
проводкою плотовъ подъ желѣзнодорожнымъ мостомъ 
черезъ р. Томь учрежденъ особый постъ. 

На водахъ Амурскаго бассейна судоходство затруд­
няется мелководьемъ Шилки и верхняго теченія Амура, 
между ст. Покровской и Черняевой. Для обезпечеыія пра-
вильыаго почтово-пассажирскаго движенш въ то время, 
когда пароходы Амурскаго общества пароходства и тор­
говли, содержащего почтово-пассажирскіс рейсы, не могли 
по своей осадкѣ проходить по Шилкѣ и по верхней части 
Амура, почтово-пассажирское движеыіе поддерживалось 
мелко-сидящими пароходами Министерства Путей Сооб-
шенія. 
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Главыѣйшія работы по коренному улучшенію 
водныхть путей. 

1. Выщэавительныя работы на естественныхъ водныхъ 
путяхъ. 

Въ С.-Петербуріскомъ окруыъ путей сообщения выправн-
тсльныя работы производились въ сдѣдуюідихъ мѣстахъ: 

1 ) на верхней части рѣки Волги на меля.чъ Отмич-
ской, Брезгуша, Коистантпновской, у города Старицы 
и др. 

2) на рѣкѣ Мстѣ — урсчпщахъ «Синяя Глина» и 
«Свинья» въ Боровичскпхъ порогах!.. 

Кромѣ того производились разныя мслкія работы по 
уходу за рѣкоп особыми рабочими артелями и производи­
лось зимнее содержаніе всѣхъ сооружении на рѣкахъ, за­
ключающееся въ околкѣ льда. 

Въ Московскомъ округіь путей сообщения работы про­
изводились: 

1 ) на р'Ьк'Ь О к ѣ — окончено регулирование Свгшчусскаго 
переката, продолжалось выправленіе Дѣдновскаго пере­
ката, производились опытныя работы по улучшенію К а -
менскаго порога, 

2) на рѣкѣ Клязьм'Ь принимались времеишыя мѣры для 
у л у ч ше н і я п с р е к а то въ, 

3) на рѣкѣДону производились выправительныя работы 
на перекатахъ трехъ-островяискихъ и Вертячинскомъ, 

4) на рѣкѣ Сѣверномъ Доицѣ производилось выправле­
ние перекатовъ: Журовско-Авиловскаго, Апаринскаго и 
Бронницкаго. 

Въ Ковенскомъ округѣ путей сообщения выправитель­
ныя работы производились: 

1) на верхней части рѣки Нѣмана—по выправленію 
ыаиболѣе затрудняюшихъ судоходство мелей и по ремонту 
сооружений на перекатахъ, 

2) на рѣкѣ Припяти—продолжались работы по выпра-
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влснію рѣки Припяти у дер. Лелево, м. 'Чернобыля и 
устья ея и по укрѣпленію берега у дер. Семиходы, 

3) на рѣкѣ Струмени—по урегулирование затрудни­
тельной для судоходства мели у дер. Диковичи, 

4) на рѣкахъ Березинѣ, Эссѣ, Уллѣ, Припяти и Щарѣ, 
на рѣкѣ Западномъ Бугѣ производились работы по укрѣ-
пленію береговъ у деревень Заказанки и Шостаки въ 
цѣдяхъ предупреждения ухудшенія судоходныхъ условій 
рѣки Западнаго Буга въ названныхъ мѣстахъ. 

Въ Кгевскомъ округѣ путей сообщенія выправительныя 
работы производились на рѣкахъ Днѣпрѣ, Деснѣ и СОЯСБ. 

Н а всемъ н 8 б верстномъ течеиіи рѣки Днѣпра отъ Выправіеніе p. 
города Орши до города Екатеринослава наибольшія за- Д н ^ Р а . У с е л -

Г . х 1 Деріевни. 
трудней] я и опасности для судоходства представляетъ 
сравнительно небольшой по протяженію ( 1 5 5 верстъ), но 
весьма важный по своему положенію и экономическом}' 
значенію, участокъ этой рѣки между городами Кремен-
чугомъ и Екатеринославомъ. Скалистое рз^сло этого 
З^частка, стѣснеыное выступающими въ рѣку береговыми 
Затесами, изобилуетъ каменистыми выступами дна, въ 
видѣ подводныхъ скалъ, подводныхъ каменныхъ грядъ 
и отдѣльныхъ камней, мѣстами русло распадается на 
мелкіе рукава и протоки, покрытые многочисленными 
песчаными косами и мелями, иерѣдко также усѣянными 
подводными каменистыми препятствіями. 

Предпринимавшіяся въ разное время частныя мѣро-
пріятія, какъ, напримѣръ, зщаленіе отдѣльныхъ камней, 
не могли принести вполнѣ благопріятныхъ результатов!,, 
вслѣдствіе измѣнчивости теченія въ невыправлеиномъ 
руслѣ, а главное вслѣдствіе незначительности этихъ мѣръ, 
сравнительно съ общимъ объемомъ подводныхъ препят­
ствий. Такое положеніе вещей неоднократно вызывало 
жалобы на затрзпщенія для сз^доходства и ходатайства 
со стороны судопромышленниковъ, представителей сугдо-
ходовъ и другихъ заинтересованныхъ лицъ. 

Согласно произведеннымъ въ 1893—1895 годахъ изы-
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скапіямъ, одішмі, пзъ напболѣе затруднительных'!-, для 
судоходства мѣсть на означенномъ участкѣ оказалась 
мель, въ 30-ти верстахъ шике города Кремешуга, у се-
ленія Деріевкп. 

Отличительною особенностью этой мели является по­
стоянная и быстрая пзмѣнчивость плана русла и распре­
деления теченія рѣкп, разделяющейся здесь на мелко­
водные рукава и протоки, расположенные меж,ду песча­
ными косами, каменными грядами и отдельными камнями, 
представляющими, при общей мелководности рз^сла, серь-
езныя опасности для судоходства. Поэтомз^, по проекту, 
предположено запруженіе боковыхъ рз^кавовъ, выпра-
вленіе теченія по главномз^ рз^слу, посредствомъ струе-
направляюіднхъ соор\ гженій, и закрѣпленіе русла въ пра­
вильно очерченныхъ берегахъ посредством!^ неразмы-
ваемыхъ обделок'ь. 

Стоимость этнхъ работъ исчислена въ 531 .000 рз^б.; 
работы эти, ыачатыя въ 1897 году, продолжались и въ 
отчетномъ году. 

Вьшравлені.е р. Городъ Черкассы, представляя важный торговый 
Днѣпра у го- щч-щтъ между городами Кдевомъ и Кремеичугомъ, вла-

рода Черкассъ. , „ 
дѣетъ оошнрыою пристанью, расположенною на правом!, 
берегу рѣки Днѣпра и сдужащею мѣстомъ выгрузки и 
склада лѣсныхъ матеріаловъ, получаемыхъ съ верховьевъ 
р'Ьки Дн-впра и его притоковъ и поступающихъ затЬмъ 
въ обработку на расположенные іутъ Лѵе лесопильные 
заводы, изготовляющіе все сорта этого строительнаго 
матеріала для отправки по Фастовской желѣзной дорогѣ, 
особая в'Ьтвь коей подходить къ Черкасской пристани. 

За послѣдніе годы, и въ особенности после огромнаго 
весенняго разлива 1895 года, въ русле реки Ді-гЬпра у 
города Черкассъ произошли крайне неблагопріятныя измѣ-
ненія, отризившіяся весьма невыгодно на положеніи пра-
ваго берега и всей пристани у города Черкассъ. 

Сильное разрушеыіе берега и размывъ путей, идущихъ 
къ пристани, побудили Министерство Путей Сообщенія 
прійти безотлагательно на помощь судоходству. 
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По составленному проекту было назначено: 
1 . Возстановить часть берега, бывшаго под'ь путями 

Фастовской желѣзной дороги, для чего устроить про­
дольную струснаправляющую дамбу съ 3-мя траверсами, 
сопрягающими ее съ берегомъ, и 

2. Укрѣппть все протяженіе берега вдоль грузовой 
пристани уложеніемъ по существующему откосу .фаншн-
выхъ тюфяковъ и гюкрывалъ. 

Работы эти, стоимость которыхъ опредѣдилась въ 
186.000 руб. начаты были въ 1897 году и въ отчетномъ 
году совершенно закончены. 

Городъ Екатерпиославъ, расположенный у начала Днѣ- Улучшение судо-
, -, ходныхъ условій провскихтэ пороговъ, является важнѣишею гаванью всего р д н 5 ц р а 

бассейна верхняго и средняго Днѣпра, въ виду чего за- у г. Екатерино-
трудненія, происходящая отъ неблагопріятнаго состоянія слава, 
судоходныхъ условій рѣки Днѣпра близь Екатеринослава, 
вызывали постоянныя жалобы судопромышленниковъ, 
представителей пароходства и города Екатеринослава. 

Въ виду этого составленъ былъ въ 1897 году проекта 
улучшенія судоходныхъ условій Днѣпра у города Екате­
ринослава, согласно которому предполагалась: 

1. Сдѣлать выемку въ скалистомъ дыѣ. 
2. Собрать, для увеличенія силы теченія, раздѣлявшуюся 

по отдѣльнымъ рукавамъ и разбросавшуюся въ нижнемъ 
руслѣ между скалистыми возвышеніями дна воду въ одно 
русло меньшей ширины, посредствомъ закрытія боковыхъ 
рукавовъ и возведенія соотвѣтственныхъ выправительныхъ 
сооруженій. 

Стоимость необходимыхъ для этого работъ исчислена 
была по проекту въ 1.407.421 руб. .• ' 

Работы эти, начатыя въ 1898 году, производились и 
въ отчетномъ году за счетъ отпушеыыыхъ на нихъ 
200.ооо рублей. 

Перекатъ рѣки Днѣпра «Рудяки—Стайки», расположен- Улучшеніе судо-

ный въ 54 верстахъ внизъ по теченію отъ Кіева, давно р°Дн§пра Су°ру И 

уже получилъ извѣстность какъ одно изъ самьіхъ затрудни- дянскои мели. 
1 0 
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телы-іыхъ мѣстъ на вссмъ 320 всрстномъ участкъ рѣки 
Днѣпра между Кіевомъ и Кременчугомъ. Между тѣмъ, 
участокъ этотъ имѣлъ всегда большое зиаченіе не только 
дли мѣстнаго торговаго и пассажирскаго движснія, но и 
для транзита всего верхыяго п средняго Днѣпра отъ Орши 
до Екатеринослава. 

Въ виду этого, въ 1897 году былъ составлеыъ Прав-
леніемъ Кіевскаго округа путей сообшенія проектъ вы-
правленія переката «Рудяки—Стайки», имѣющій цѣлыо 
сосредоточить разбрасывающееся нынѣ по многочислен-
нымъ рукавамъ и протокамъ меженнее теченіе рѣки Днѣпра 
въ одномъ руслѣ (правомъ рукавѣ), съ приданіемъ бере-
гамъ этого русла, въ предѣлахъ всего подлежащаго вы-
правленію участка, правильных^, очертаній, необходимыхъ 
для образованія устойчиваго постояннаго с|эарватера съ 
достаточными для судоходства глубинами. 

Общая стоимость проектированныхъ па перекатѣ «Ру­
дяки—Стайки» выправительныхъ сооруженій составляетъ 
300.000 рублей. 

Работы эти, начатыя въ 1898 году, продолжались и 
въ отчетномъ году за счетъ асенгнованыыхъ на нихъ ю о 
тысячъ рублей. 

Выправленіе р. Часть рѣки Десны между Макошинымъ и Новгородъ-
Днѣпра на Ви- Сѣверскомъ, протяженіемъ около 200 верстъ, имѣетъ пять 
шенснои и Ран- г г ^ ^ 
городскихх не- затруднительыыхъ для судоходства мелей: Спасская, Са-

ляхъ. винская, Вишенская и двѣ Райгородскихъ, глубина на 
которыхъ обыкновенно уменьшается во время мелководья 
(съ половины іюня до конца навигаціи) до 2-хъ четвер­
тей аршина, почему пароходство на этомъ участкѣ съ 
половины іюня прекращается, ограничиваясь лишь періо-
домъ болѣе высокихъ водъ, около 2-хъ съ половиною 
млзсяцевъ, судоходство же вообще терпитъ большія не­
удобства и убытки. 

Такое состояыіе участка Макошинъ—Иовгородт.—Сѣ-
верскъ въ связи съ развивающимися экономическими по­
требностями края, вызываетъ постоянныя ходатайства какъ 
мѣстныхъ зегйлевладѣльцевъ, судоходцевъ и пароходо-



владѣлыдевъ, такъ и земства, поддержпваемаго Чернигов-
скимъ Губернаторомъ, о скорѣйшемъ приведение этой 
части рѣкн въ состояние, отвѣчагощее настоятельной по­
требности учреждения правильнаго пароходнаго движенія 
по рѣкѣ, а также облегчения условій обидаго судохо,дства. 

Вт э виду этого на производство работъ по воспособ-
ленію судоходству на мсляхъ рѣки Десны — Савииской, 
Вишенскоп и Райгородскихъ отпущено было юо.ооо руб., 
за счетъ которыхъ и произведены въ отчетномъ году 
самыя необходимыя работы. 

Въ послѣднсе время рѣка Сожъ пріобрѣла значение, Улуоденіе обме-
каісь весьма оживленный путь срочно-грузоваго и пасса- ^вающаго рус-

r r J . ла рѣки Сожи 
жирско-пароходнаго движения. Отправляющееся ежедневно близь г. Гомеля. 
отъ Гомельской пристани четыре парохода всегда пере­
полнены пассажирами, а въ періодъ движения рабочихъ 
на югъ, на полевыя работы и на сахарные заводы, а также 
обратно сплавщиковъ лѣса высылаются обществомъ паро­
ходства еще сверхъ росписанія добавочные пароходы. Кромѣ 
того, Гомельская линія находится въ тѣсной связи съ 
линіеіо Кіевъ-Кременчугъ-Екатеринославъ. Между тѣмъ 
неудовлетворительное состояние мелей рѣки Сожа. имѣю-
Щ И Х Ъ Г Л у б И Н у При НИЗКОМЪ ГОрИЗОНТѢ ВОДЫ ОТЪ 3"ХЪ до 
д-хъ четвертей аршина, вызываетъ большія затрудненія, 
требуя высадки пассажировъ на берегъ, ради уменьшения 
осадки пароходовъ для свободнаго прохода мелей. Произ­
водившаяся до сихъ поръ работы заключались преимуще­
ственно въ очисткѣ русла отъ карчей и въ возведении въ 
разныхъ мѣстахъ нѣсколькихъ запрудъ для закрѣпленія 
боковыхъ рукавовъ. Ііынѣ, въ виду возрастающего торго-
ваго значенія города Гомеля явилась крайняя необходи­
мость улучшен!я части рѣки Сожа близъ этого, города, 
съ какою цѣлью для начала работъ и отпущено 65.000 р., 
за счетъ этой суммы въ отчетномъ году и произведены 
самыя необходимыя работы. 

Въ Варшавскомъ Окруіѣ путей сообщенія въ отчетномъ 
году продолжались выправительныя работы въ погранич­
ной съ Австріею части рѣки Вислы. 
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Улучшеніе по- ВЫСОЧАЙШЕ утверждсннымъ мнѣніемъ Государственного 
граничной съ п , о 1 
Австріеючасти ^ о в ' Ьта въ 1090 году определено оыло ассигновать 
рікъ Зислы и 2.905.000 рублей въ теченіе 15-ти ліѵгь на завершеніс 

Оана. работъ по улучшепію пограничной съ Австріею части 
рѣкъ Вислы и Сана, производящихся на основаніп Между­
народной Конвенціи, заключенной между Россіею и 
Австріею въ 1864 году. 

Въ счетъ означенной суммы было ассигновано по 189S 
годъ 1.650.000 руб., въ отчетномъ же году отпущено 
было на продолжение этихъ работъ 200.000 руб., за счетъ 
каковой суммы устроены были нѣкоторыя новыя выпра-
вительыыя сооруженія, а также удлинены и отремонти­
рованы уже существующія. 

Выправленіе р. Работы по выправленію рѣки Царева у постояннаго 
лізн^омосхавъ M 0 C ï a близъ крѣпостп Зегрже предприняты были Мини-
посада Зегрже. стерствомъ Путей Сообщенія въ 1898 году въ цѣляхъ 

обезпеченія удобнаго подхода судовъ и плотовъ къ судо­
ходному пролету моста, въ виду чего проектировано было 
постепенное съуженіе меженняго русла выше моста, съ 
правильнымъ направленіемъ течснія подъ мостомъ по­
мощью системы водостѣснительныхъ и струенаправляю-
щихъ сооруженій, общая стоимость которыхъ исчислена 
была по смѣтѣ въ 180.000 рублей. 

Въ отчетномъ году указанныя работы были закончены. 

Въ Казанскомъ Окрупъ путей сообщенія выправительныя 
работы главнымъ образомъ производились на р. Волгѣ.. 

Выправленіе Те- Въ 1898 году работы по выправленію группы перека-
лячьяго брода. Т О В Ъ ; расположенныхъ въ 1 2 - т и верстахъ отъ Нижняго-

Новгорода называемыхъ «Телячьимъ бродомъ» были окон­
чены, въ отчетномъ же году сдѣлано загражденіе прорыва 
въ правомъ берегѣ (Собачій проранъ) находящагося въ 
нижней части участка, причемъ уложено тюеряковъ 315 
йог. саж. и ыа этомъ основании выстроена дамба длиною 
1 1 5 пог. саж. и укрѣплено береговъ 690 пог. саж. Кромѣ 
того ыа Кетовскомъ перекатѣ ниже «Телячьяго брода» 
построена полу запруда длиною 154 пог. саж. 
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Въ минувшую навнгапдю глубина на всемъ 12-тп 
верстномъ выправленнсшъ участкѣ была 1 2 четвертей, за 
нсключенісмъ одного мѣста въ ю четвертей (у прпверха 
Савп на острова), гдѣ судовой ходъ раздѣлсиъ на два рукава, 
но такъ какъ на одномъ пз'ь ыпхъ замечается углубление, 
то можно ожидать установления и на этомъ участкѣ 
большей глубины* 

Мзъ 145 нерекатовъ составляюпшхъ препятствія судо- Выправленіе p. 
„ .. > -г. Волги на трехъ ходству въ средней и нижней частяхъ ръки Волги, т. е. Г р у П П а х ъ п е р е . 

отъ Рыбинска до Астрахани имѣется нѣсколько группъ, натовъ. 
представляюшихъ постоянный большія затруднения, какъ 
по извилистости, такъ и по мелководью. Главнѣышія изъ 
этнхъ группъ слѣдующія: 1-я группа перекатовъ 1 ) , на­
ходящаяся въ і8—20 верстахъ выше Костромы (Костром­
ская группа), ІІ-я группа 2 ) , находящаяся въ 6—34 верстахъ 
ниже Макарьева (Макарьевская группа) и Ш-я группа 3 ) , 
находящаяся въ 29—37 верстахъ ниже Казани (Шелан-
говская группа). Въ 1898 году была испрошена у Госз^-
дарственнаго Совѣта сумма въ 8.799.800 руб. на выпра­
вление этихъ группъ перекатовъ, съ распрсдѣлеыіемъ 
ассигнование и работъ на срокъ до іо-ти лѣтъ. 

Въ отчетномъ году сдѣлаио: 
По 1-й группѣ устроено подводыаго берегового укрѣп-

ленія 873 пог. саж. и надводнаго 137 пог. саж. и уложено 
958 кв. саж. основныхъ тюфяковъ подъ дамбы (у Сезем-
скаго переката). 

По П-й группѣ уложено на Ііижне-Осѣльскомъ и Кре-
менскомъ перекатахъ основныхъ тюфяковъ 7 . 1 1 2 кв. саж. 

По Ш-й группѣ ніа Шелаыговскомъ перекатѣ Устроено 
подводнаго берегового укрѣплеыія на протяженіи 552 пог. 
саж. и сооружено дамбъ, частью еще не доведенныхъ до 
проектной высоты общею длиною 1509 ног. саж. 

] ) Сеземскій (Харчевенскій), Трохачевскій, Попадьннскій и Селищенскій пе­
рекаты. 

-) Исадскій, Верхне и Нижие Просѣцкіе, Дхрестовскііі Верхне и Нижне Осѣль-
скіе и Кременскій перекаты. 

3 ) Верхне и Нижне Шеланговскіе и Лабышкинскій перекаты. 



Выправленіе р. Производство выправи:сльпы.ѵь работъ рѣки Волги у 
Волги у гор. /-> о г 

Саратова города Саратова, начатыхъ въ 1696 году, въ отчетномъ 
году было иріостановлеію по причпнѣ пропзшедшаго при 
весеннемъ половодьѣ повреждения одного изъ главныхъ 
соорѵженій (Ильинской дамбы). Іісправлсніс этого повре­
ж д е н и я и далы-іѣпшее производство работъ отложено до 
знмняго періода, т. с. до января мѣсяца 1900 года, когда 
ледъ вполнѣ крѣпокъ, въ отчетномъ же году прпступлено 
лишь къ укрѣпденііо Ильинской дамбы помощью фашпн-
ныхъ тюфяковъ, каковыхъ положено на протяжении 420 
пог. саж. при ширинѣ ихъ отъ 4-хъ до 12-ти саж. 

Улуоденіе Ре- Въ отчетномъ году продолжались работы по улуч-
вятскаго ï г о р - шсиію Рсвятскаго и Васпльевскаго перекатовъ, при чемъ 
Нкжняго-Новго- 1 * 
рода, Васильев- возведена дамба длиною 400 саж. и произведено укрѣ-
сяаго у г. Ка- пленіе береговъ на протяжепін боо саж. Безводнинскін 
зани и Беззод- • „ тт 
Еинскаго пере- перекатъ, находящіися въ 34-хъ верстахъ ниже пижняго-

катовъ. Новгорода и прсдставляющій по извилистости фарватера 
и незначительности глубпнъ одно изъ трудныхъ мѣстъ 
для судоходства, требовалъ въ отчетномъ году главнымъ 
образомъ укрѣпленія береговъ, что и произведено на 
протяжении 1795 саж. 

Кромѣ перечпеленныхъ выше работъ, въ отчетномъ 
году сооружено 5278 пог. саж. плетневыхъ плотинъ, а 
именно на рѣкахъ: 

ï . Бѣлой—наКамышинскомъ, Верхые и Ннжне Бирскихъ 
перекатахъ—2210 пог. саж. 

2. Унжѣ—на Чорновскомъ перекатѣ бі пог. саж. 
3- Веіплі/іѣ—на Голибихинскомъ, Бухсрьскомъ, Красно-

ярскомъ, Язвиковскомъ и Лобышкинскомъ перекатахъ— 
2877 пог. саж. 

4. Кйлвѣ—на Шубанскомъ перекатѣ—130 пог. саж. 



2. Работы на искусственныхъ внутреннихъ водныхъ 
путяхъ сообщенія. 

Въ отчетномъ 1899 году протяженіе искусственныхъ 
водныхъ путей не увеличилось и въ вѣдѣніи Мини­
стерства Путей Сообщенія состояли слѣ/гующіе водные 
пути съ искусственными частями: 

1 . Маріинскій—отъ Рыбинска до С.-Петер­
бурга, протяженіемъ 1.065 в. 

2. Тихвинскій—отъ устья Мологи до При-
ладожскихъ каналовъ, протяженіемъ . 654 „ 

3. Вышневолоцкій—отъ гор. Твери до При-
ладожскихъ каналовъ, протяженіемъ . . 8 1 2 „ 

4. Герцога Александра Виртембергскаго— 
отъ р. Шексны до р. Сѣверной Двины, 
протяженіемъ 652 „ 

5. Днѣпровско-Бугскій отъ Днѣпра до За-
паднаго Буга, протяженіемъ . . . . . і . о п „ 

6. Огинскій — отъ Припяти до Нѣмана, 
протяженіемъ 293 „ 

7. Березинскій — отъ Днѣпра до Западной 
Двины, протяя^еніемъ , 5 1 5 „ 

8. Висло-Нѣманскій — отъ Западнаго Буга 
до Нѣмана, про 'шкетемъ 3 9 1 » 

Кромѣ сего имѣются слѣдующія шлюзованныя части: 
1. Рѣки Тезы—-отъ г. Ш у и до устья,.про-

тяженіемъ 84 в. 
2. Рѣки Москвы — отъ г. Москвы до К о ­

ломны, протяженіемъ 170 „ 
Послѣдняя принадлежитъ частному обществ}^ и под­

чинена лишь Инспекціи вѣдомства. Путей Сообщенія. 
Государственный Совѣтъ, при разсмотрѣніи смѣты 

Министерства Путей Сообщенія на 1890 г. опредѣлилъ, 
предоставить Министру Путей Сообщенія, при участіи 
заинтересоваиныхъ вѣдомствъ и учрежденій, войти въ 
обсужденіе вопроса о назначеніи, какое слѣдуетъ дать 
Березинскому, Днѣпровско-Бутскому, Огинскому, Выш-
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неволоцкому л Тихвинскому воднымъ путямъ и о ііо-
слѣдствіяхъ такого обс}?жденія представить въ свое время 
Го су дарствен н ому С о в ѣ т у . 

Вслѣдствіе заключений Особаго Совѣщанія, учрежден-
наго при Миннстерствѣ подъ предсѣдательствомъ Това­
рища Министра Путей Сообщения, съ участіемъ пред­
ставителей отъ заинтересованныхъ вѣдомствъ и учреж­
дение въ силу иослѣдовавшихъ въ 1897 г. распоряжении, 
въ прошломъ отчетномъ голу были сдѣланы изслѣдованія 
сѣверной свободной вѣтви Тихвннскаго пути и п о р о ­
жистой части Волхова; проекты з^чшения с)чіоходныхъ 
Згсловій этихъ водныхъ пз'тей были представлены: первый 
в'ь 1898 году, а второй въ отчетномъ голу; первый 
проектъ въ отчетномъ году разсмотрѣнъ въ Инженер-
номъ Совѣтѣ и о б ъ ассигновании средствъ на осущест­
вление е г о имѣетъ быть внесено представление въ Госз?-
дарственный Совѣтъ. 

Что же касается вопроса о б ъ з^стронствѣ непрерыв-
наго воднаго пути между городами Херсономъ и Ригой, 
то въ отчетномъ году окончены начатая въ 1898 г. 
пзслѣдованія входящей въ составъ этого пути части 
р. Днѣира о т ъ г. Орши до устья р. Березины и засимъ 
будетъ приступлено къ составленію проекта означен­
на го пути. 

Составленный на основании изслѣдованій порожистой 
части р. Днѣпра законченныхъ въ 1895 г. проектъ у л у ч -
шенія этой части рѣки находится на разсмотрѣніи Ин-
Я х е н е р н а г о Совѣта. 

Н а всѣхъ состоящихъ въ вѣдѣніи Министерства Пу­
тей Сообщенія искусственныхъ водныхъ путяхъ въ те­
чении 1899 г. производились подобно предыдущпшъ 
годамъ, работы по содержанию, м а л о м у и капитальном}? 
ремонту сооруженій въ размѣрѣ отпущенныхъ средствъ; 
на Маріинскомъ же водномъ п у т и , кромѣ обыкновенных!, 
ремонтныхъ работъ, въ 1899 г . продолжались начатая 
еще въ 1890 г. работы по переустройству и коренному 
улучшенію этого пути, имѣющія цѣлыо доставить б е з -
препятственное плаваніе м е ж д у Рыбинскомъ и С.-Петер-



— 81 — 

бургодгь судамъ длиною 30 саж., шириною 4V2 саж., съ 
осадкою ш / і арш., съ грузомъ до 41.500 пуд., вмѣсто плаваю-
щнхъ ньп-гЬ судовъ, длиною до so саж., шириною 4 саж., 
съ осадкой 8 / - і арш., подымающихъ до 20.000 пуд. груза. 

Работы въ С.-Петербургскомъ округѣ путей сооб-
іцеыія, состояния главнымт> образомъ въ углубленін ка­
нала ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА I I , замедлились, какъ 
вслѣдствіе болѣе поздняго къ нимъ приступа (1892 г.), 
такъ и непредвидѣиныхъ условій при ихъ производствѣ, 
причемъ выяснилась потребность нѣкотораго доассигно-
ваиія денежныхъ средствъ, которыя и были отпущены 
Госз'дарственнымъ Совѣтомъ въ 1897 г. въ размѣрѣ 
і .юб.ооо руб.; изъ этой суммы въ 1898 г. отпущено 
было 212 .330 руб. и въ отчетномъ году 443.670 руб. 

Независимо отъ сего, во нсполненіе ВЫСОЧАЙШЕ з*твер-
жденнаго 2 іюня 1897 г. мнѣнія Государственнаго С о -
вѣта, съ цѣлыо подробнаго выясненія размѣра и харак­
тера работъ, подлежащихъ исполненію для ' окончатель­
на го завершенія предпринятаго кореннаго улучшеыія 
Маріиыскаго водыаго пути, образована была въ 1898 г. 
особая Комнссія подъ предсЬдательствомъ Товарища 
Министра Пз^тей Сообщенія, съ участіемъ представителей 
заннтересованныхъ вѣдомствъ и учрежденій, которая и 
намѣтила рядъ работъ съ подраздѣленіемъ ихъ на слѣ-
дующія категоріи: 

I. Работы, исполненіе которыхъ представляется неот-
ложнымъ. 

П. Работы, къ которымъ надлежало бы приступить 
неотлагательно, но исполненіе ко ихъ предположено раз-
срочить на нѣсколько лѣтъ. 

III. Работы, къ коимъ не усматривается надобности 
приступать немедленно, но которыя, тѣмъ не менѣе, 
должны быть включены въ общій планъ кореннаго улуч­
ил енія пути. 

Т. Работы ндотложныл. 

К ъ этому разряду Комиссія отнесла работы, необхо­
димые для: а) обезпеченія судамъ возможности прохо-

п 
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днть системою съ полною осадкою въ ю четвертей въ 
течеыіи всеіі ыавигаціи (а по р. Шекснгк до 15 іюля), 
б) устраиенІ5г перечалокъ буксирныхъ возовъ въ пути, 
пли по крайней мѣрѣ, уменьшения числа этихт. переча­
локъ, в) уменьшенія задержекъ с)^довъ въ пути отъ 
вътровъ. 

Въ разряд-ь этотъ вошли: 
1 . Удучшеніе Л)ч<.овецкаго перекопа на р. Ш е к с н ѣ 

и з^страненіе образовавшейся ниже его мели (по перво­
начальному исчислению 120.000 р.*). 

2. Ушпреніе фарватера р. Шексны, въ мѣстахъ рас-
положенія каменнстыхъ грядъ, до 30 саж. по дну, съ 
устройствомъ стрз^енаправляющихъ сооруженіп (перво­
начально 316.000 р.; работа эта частью з гже исполнена). 

3. Устройство новаго входа въ каналъ ИМПЕРАТОРА 
АЛЕКСАНДРА III изъ р. Свирн (40.000 р.). 

4. Устройство бассейна у г. Шлисселкбзфга для сто­
янки бз^ксирныхъ пароходовъ и сз^довъ, составления 63ПѴ-

сирныхъ возовъ и правильной выводки ихъ изъ кана-
ловъ въ р. Невзг (50.000 р.). 

Всего, слѣдовательно, въ этомъ разрядѣ заключается 
работъ на сумм}' по первоначальнымъ исчисленіямъ. 
около 500.000 р. (526.000 р.). 

И. Работы необходимый, но который- предположено рассрочить 
па нѣсколько лѣтъ. 

Работы этой категоріи признаны необходимыми для 
Зчзеличеиія зщобства и безопасности плаванія, почему 
должны быть предприняты по возможности безотлага­
тельно. Но , независимо отъ значительной своей стоимости, 
работы эти по самому существу своему таковы, что 
могутъ быть исполнены лишь постепенно, въ теченіи 
нѣсколькихъ лѣтъ. 

Работы эти слѣдз^ющія: 
I . Производство расчистокъ въ р. Свири (813.800 р.). 

*) Въ этой и приведенныхъ далѣе примѣрныхъ суммахъ мигдѣ не включено 
стоимости какихъ либо землечерпателышхъ средствъ. 
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2. Укрѣпленіе оіжосовъ каналовъ Бѣлозерскаго, Онеж-
скаго и трехъ новыхъ Приладожскихъ (1.095.000 р.). 

III. Работы, кг, киторымъ не предполагается приступить 
V немедленно. 

К ъ категоріи такнхъ работъ, которым Комиссія не 
признала неотложно необходимыми, но которыя, тѣмъ 
не, менѣе, должны имѣться въ виду въ общемъ план t. 
завершенія устройства системы, относятся.: 

ï . Постройка новаго шлюза на р. Шекснѣ, у Бур­
кова, ниже -Судьбицкихъ грядъ. 

2. Уширеніе Ново-Маріинскаго канала. 
3. Устройство водопровода въ Перекопѣ у села Д е ­

вяти нъ. 
4. Перестройка нѣкоторыхъ шлюзовъ въ старыхъ 

Приладожскихъ каналахъ и углз^бленіе названныхъ ка-
наловъ. 

Такимъ образомъ Ілрмиссія предполагала: 
ï . Одобрить вышеприведенный перечень работъ, под-

лежащихъ исполненію для окончательнаго завершенія 
предпринятаго кореннаго упучиіенія Маріинскаго воднаго 
пути, и заключающей въ себѣ какъ тѣ работы, къ коимъ 
признается необходимымъ приступить по возможности 
неотлагательно (отд. I и II), такъ и работы, исполненіе 
коихъ можетъ оказаться настоятельнымъ лишь въ бо.дѣе 
или менѣе близкомъ бупущемъ (отд. III). 

и 2. Предоставить подлежащимъ учрежденіямъ Ми­
нистерства Плотей Сообщенія разработку надлежащихъ 
техническихъ проектовъ и смѣтныхъ исчислений на ра­
боты, включенныя въ отд. I и II, а равно и соображений 
о стоимости работъ, включенныхъ въ отд. III, для новаго 
засимъ представления въ Государственный Совѣтъ дѣла 
объ ассигновали средствъ надальнѣйщія работы по за-
вершенію кореннаго перез^стройства Маріинскаго вод­
наго пути. 

Проекты дв}гхъ работъ, изъ категоріи неотложныхъ, 
а именно: з^стройства новаго входа въ каналъ ИМПЕРА-
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ТОРА АЛЕКСАНДРА III изъ р. Свирицы и з^стройства бас­
сейна у г. Шлиссельбурга для стоянки буксирныхъ па-
роходовъ и судовъ уже разработаны мѣстныміі органами 
Министерства Путей Сообщенія и находятся на разсмо-
трѣніи Управления Водяныхъ и Шоссейныхъ Сообщеній 
и Торговыхъ портовъ. 

Для выработки проекта улучшения судоходныхъ ус­
ловий" р. Шексны выработана программа изыскании; по 
остальнымъ работамъ частью производятся изыскания, 
частью составляют проекты. 

йзслѣдованія Въ отчетномъ толу изслѣдованія внутренних'!, вод-
внутреннихъ̂  н ы х ъ П Ѵ т е й производились распоряженіемъ: А ) Правле-водныхъ путей. r г 1 7 1 

ний округовъ путей сообщенія и Б) Департамента шос­
сейныхъ и водяныхъ сообщений, а по преобразованы-! 
его—Управленіемъ водяныхъ и шоссейныхъ сообщении 
и торговыхъ портовъ. 

А ) Распоряженіемъ Правленій округовъ щгтей сооб-
щенія производились нижеслѣдзчощія изслѣдованія: 

I. Въ Вытегорскомъ окр}?гѣ путей сообщения, съ 
цѣлыо выясненія условій допуіденія на р. Онегѣ сов-
мѣстнаго сплава лѣса розсыпыо и судоходства и паро­
ходства, произведены изслѣдованія на означенной рѣкѣ 
отъ е'я истока до устья, ыа протяженіи 400 верстъ, изъ 
коихъ три порожистые участка рѣки, общимъ протяже-
ніемъ въ 200 верстъ, нзслѣдованы были подробно, а 
остальная часть рѣки—рекогносцировочно. 

П. Въ Варшавскомъ округк путей сообщения, въ ви-
дахъ описания судоходнаго состоянія водныхъ путей, 
производились изслѣдованія: а) р. Вислы въ ея погра-
ничныхъ частяхъ съАвстріей, на протяжении 175 верстъ, 
и б) р. Вепржа, притока Вислы, на протяженіи 140 верстъ 
внизъ отъ г. Красностава. Этими послѣдними изслѣдо-
ваніями' имѣется въ виду собрать техническія данный 
для опредѣленія условій дѣйствія многочисленныхъ мель-
ницъ, находящихся на р. Вепржѣ, интересы владѣльцевъ 
коихъ находятся въ противорѣчіи съ интересами лицъ, 
заинтересованныхъ р. Вепржемъ, какъ водным!, путемъ 



сообщения, вслѣдствіе сего возникли тяжебный дѣла, для 
правильнаго разрѣшенія которыхъ необходимы выше-
помяи\>тыя техническія данныя. С ъ цѣлыо з ^ ч ш е т я 
судоходнаго состоянія водныхъ путей въ томъ-же ок-
pyvh производились цзслѣдованія: а) на р. Вислѣ въ 
пяти мѣстахъ'), общнмъ протяя-іеніемъ 27 верстъ, и б) 
на р. Западномъ БугЬ въ двз^хъ мѣстахъ 2 ). 

Кромѣ того, на р. В и ark произведены изслѣдоваиія: 
I ) для составления проекта обезпеченія отъ подмыва зе­
мель товарищества „Блонское"—на протяженіи 6 верстъ 
и 2) и у д. Завадзе—для составления проекта пристани. 

Всего въ Варшавскомъ окрзтѣ п. с. произведено около 
348 вер. изслѣдованій внутреннихъ водныхъ путей. 

III. Въ Казанскомъ округѣ п. с. производились изслѣ-
ванія: 

I ) для наблюденій за измѣненіями въ руслахъ рѣкъ: 
а) Волги—на пяти проектахъ 3 ) , общимъ протяженіемъ 
въ 35 вер. 450 саж., а ташке: 3̂  Александровскаго черезъ 
р. Волп^ моста (б7 2 вер.), въ Сосновской воложкѣ у г. 
Хвалынска (20 вер.) и въ раіонѣ производства работъ 
у г. Саратова (9 вер. 3 1 5 саж.); б) на р. Камѣ на 4-хъ 
перекатахъ ''), общимъ протяженіемъ 25 верстъ; 2) для 
составления проектовъ улучшенія водныхъ щп'ей: а) на 
р. Волгѣ въ 7-ми мѣстахъ г'), общимъ протяженіемъ 
200 верстъ 275 саж.; б) нар . Камѣ — въ 6-ти затонахъ °), 

1 ) У д. Бончихи (9 вер.), on, д. Камень до пос. Солс іп . (> вер.), у д. Вулька-
Профецкая (2 вер.), оті. д. Млникова до пос. Стеиуснц-ь (> вер.) и у д. Врубле-
Вергоцинъ (о вер.). 

2 ) Между мостами С-ГІетербурго-Варшавскоп и Сѣдлецъ-Малкинскоіі желѣз-
иых'ь дорогь и у д. Кол одно (8 верстъ). 

а ) Густо.мѣсовскомъ и Супгуровско.чъ ( и вер. 500 с ) , Борско.мъ (5 вер. 3 5 0 с.) 
Телячьемъ ( іо вер. ю о с ) , Безводномъ (8 вер. 200 с ) . 

4) Мошевскомъ (7 вер. 250 с ) , Тетерипскомъ (7 вер.), Пнтерскомъ (4 вер. 250 с . ) , 
и Хохловскомъ (6 вер.). 

5 ) У І.ІГнрдюкшанской дамбы (350 саж.), у Сормовской дамбы (3 вер. 300 саж.) , 
мри устьѣ р. Ветлуги (8 вер.), на Васильевскихъ перекатахъ въ предѣлахъ поіімы 
( і 8 вер. 250 саж.), у г. Самары (41 вер.), у г. Царицына (40 вер.), и въ устьі; 
р. Волги но Вахте.міроискому фарватеру до острова Аля (68 вер. 375 саж.) . 

с') Деллохинскомъ (375 с а ж ) , Муляискомъ (3 вер.), Курышскомъ (2 вер.), С в и -
погорскомъ (2 вер. 155 саж.), Челмипскомъ (2 вер. 306 саж.), и Тихогорскодп. 
(і вер. 57 с ) . 
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всего на протяженіи IT вер. 493 саж.; в) на р. У н ж ѣ — 
на 8-ми перекатахъ общнмъ протяженіемъ 19 верстъ; 
г) на рѣкѣ Колвѣ ниже г. Чердыни (9 вер.) и д) на 
Ві-штерѣ, притокѣ Камы, на протяженіп 143 вер. 54 сале 

Кром-Ь того сдѣланы: глазомѣрная съемка р. К о ­
стромы, на протяженіи TOO верст*?-., и, съ цѣлыо возоб­
новления карты р. Волги, произведены изслѣдованія ея 
русла въ раіонахъ шести техннческнхъ участков?:. 2) на 
обгдемъ протяженіи 2 6 2 Ѵ 2 версты. 

Всего въ Казанскомъ окрз-тѣ пз7теп сообщенія произ­
ведено 843 версты 87 саж. изслѣдованін. 

I V . Въ Кавказском?:, окрзтѣ щ т е й сообщенія въ от-
четномъ году изслѣдованіп внутреннихъ водныхъ штен 
не производилось. 

V . Въ Ковенскомъ округѣ путей сообщенія: і ) съ 
цѣлыо выясненія дѣйствія выправнтельныхъ сооруженін, 
производились изслѣдованія на перекатахъ р. Нѣмана, 
на протяженіи 50 1 . верстъ; 2) для составленія проекта 
\глз>-чціенія сл^доходнаго состоянія р. Березины произве­
дены изслѣдованія этоіі рѣки на протяженіи 49 вер. 
200 саж.; з) въ видахъ опредѣленія способов?, регули­
рования, произведены изслѣдованія на притокахъ р. При­
пяти: а) Прости у д. Пара и 3̂  хут. Горавахи и б) Стрл^-
мени з̂  д. Большіе Диковичи; 4) съ цѣлыо изслѣдованія 
дѣйствія плавз гчихъ мельницъ и составленія правилъ 
устройства и содержанія ихъ. въ видахъ устраненія за­
труднений, причиняемых?-, ими судоходствз^ и плотоход-
ствз^, произведены изслѣдованія р. Стыри, притока р. 
Припяти, въ мѣстахъ распололсенія этихъ мельницъ; 5) 
для укрѣпленія береговъ, произведены изслѣдоваиія на 
р. Западном?:. Бугѣ у с. Костомлоты и 3Г д. Прі-ьтуки, и 
б) кромѣ того, на р. Припяти, въ пяти мѣстахъ, общим?, 
протяженіем?? тб'Д верстъ, произведены изслѣдованія 

') Білошеиисіюмъ, Поломеискомъ, Гребенецкомт., Ко.чловскомъ, Шо.мохтин-
скомъ, Коидратьевскомъ, Чериовскомъ, и Крнвоозерско.мь. » 

-) Въ Ярославском'!, участкѣ (іоо вер.), вт. Унжеиско.мъ (іб вер.), Балахнии-
скомъ (8з вер.), Макаръевскомъ ( іб вер. 200 с ) , Васильсуровскомъ (32 вер.), и 
Богородскомъ (іб вер. 50 саж.) . 
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какъ для выяснения гвхъ работъ, которыя необходимы 
для улучшения судоходыаго состоянія рѣки, такъ и для 
выяснения результатовъ з^лучнпіенія рѣки, произведеныыхъ 
выправительными сооружениями. 

В'ь Ковенскомъ округѣ путей сообщенія всего про­
изведено изслѣдованій около 66 верстъ. 

V I . Въ Кіевскомъ окрзтѣ п}П'ей сообщенія произве­
дены изслѣдованія: і) для составления проектовъ зглуч-
інеыія судоходнаго состояния водныхъ путей: а) на р. 
Днѣпрѣ въ іо-тн мѣстахъ '), общимъ протяженіемъ 
70 вер. 490 саж.; б) на р. Деснѣ въ 9-ти мѣстахъ 2 ) , 
всего на протяжении 57 верстъ; в) на р. Днѣстрѣ въ іб-ти 
мѣстахъ а ) , общимъ протяжеыіемъ 69 вер.; 2) на р. Днгішрѣ, 
для составления сравнительныхъ плановъ улз^чшенія су­
доходнаго состоянія рзгсла, производились изслѣдованія 
въ 5-ти мѣстахъ А ) , общимъ протяженіемъ 4 версты, и 
З) съ цѣлыо онисанія сплавныхъ притоковъ р. Сожа, 
произведены рекогносцировочный изслѣдованія р. Ипути, 
на протяжении 55 вер. и р. Бесяди, на протяженіи 
36 верстъ. 

Всего въ Кіевскомъ округѣ lyreni сообщенія изслѣ-
дованія произведены на протяженіи 291 вер. 490 саж. 

V I I . Въ МОСКОВСКОМУ округѣ путей сообщения произ­
ведены: і) подробныя изслѣдованія р. Сѣвернаго Донца 
отъ ст. Гундзфовской до устья, на протяженіи 2 1 5 верстъ, 

1 ) Выше Таймановскихъ крючковъ (3 вер.), въ концѣ Шепснпчскихъ крючковъ 
(5 вер.), у д. Лебедевкіі (3 вер.), у д. Затона ( і вер), между с. Витачевымъ и м. 
Ржиіцевымъ ( і8 вер.), у хут. Редутъ (9 вер.), у с. Деріевкн ( 13 вер.), у г. Екатершю-
слава (зондировка грунта, 450 саж.), на миляхъ: между г. Александровскомъ и 
мѣст. Каховкою (іЬ вер.) и у мѣст. Никополя (2 вер.). 

2 ) У с. Новоселки ( 1 4 вер.), между г. Моровскомъ и Каменнымъ-Рогомъ ( 1 4 вер.), 
у с. Бѣлики (7 вер.), между мѣст. Райгородокъ и с. Вишеныш (30 вер.), у с. С а -
виыокъ (j вер.), у д. Раздето въ (8 вер.), у д. Боденокъ (5 вер.), у д. Максима 
(2 вер.) и въ устьѣ р. Десны (з вер.). 

3 ) Между перекатами Иржевъ и Рыбница (9 вер.), на перекатахъ: Карлашевка, 
Садковцы, Субботовк.і, Кременчугъ, Флемипда, Трефоуцы, Раковецъ, Вертюжаны 
(34 вер.), а также на перекатахъ: Попенки, Нижняя Жора, Шарпены, Тирасполь, 
Гояны и Кошица (20 вер.) и у мѣст. Провалъ (6 вер.). 

') У мѣст. Новаго Быхова, у Лѣсной пристани, у д. Смычекъ, у д. Береговой 
Слободки и у д. Унорицы. 
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съ дѣлыо составления проекта шлюзования этой рѣкн; 
2) для выясненія состояния перекатовъ и опредѣленія 
M'HP'b, нсобходпмыхъ для улучшения ихъ: а) на р. О к в — 
на з-хъ песчаныхл-. перекатахъ ') и на каменистомъ пе­
реката „Каменка"; б) на р. Клязьмѣ—на з-хъ перека­
тахъ"), в) на р. Дону—на 23-хъ перекатахъ,''1) и 3) 
кромѣ того, съ цѣлыо выяснения затруднении для сз'до-
ходства, причиняемыхъ новымъ Рычковскимъ черезъ 
р. Донгь желѣзнодорожнымъ мостомъ, сд'Ьлана съемка 
означенной рѣкн, съ пропзводствомъ промѣровъ русла 
и нпвеллировки, каковыя изслѣдованія произведены на 
протяжении 5,6 верстъ. 

V I I I . Въ С.-1Іетербз гргскомъ округк путей сооб­
щения: і) съ весны 1899 г. производились работы по 
нзслѣдованіямъ для составленія проекта работъ по З'луч-
шенію судоходнаго состояния линін старыхъ Прнладож-
скнхъ каналовъ: канала ИМПЕРАТОРА П Е Т Р А ВЕЛИКАГО, 
ИМПЕРАТРИЦЫ ЕКАТЕРИНЫ ІІ-ОЙ И ИМПЕРАТОРА А л E K C А Н -
ДРА 1-го, всего на протяжении 162 верстъ; 2) съ ігвлью 
улучшения судоходныхъ з^словій, производились пзслѣдо-
ванія р. Меты отъ Усть-Вальмы до впаденія въ оз. Ильменъ, 
находящееся въ разстояніи іоб верстъ отъ вышеозна-
ченнаго пункта и 3) чтобы предоставить судамъ и пло-
тамъ возможность пользоваться р. Малымъ Волховцемъ, 
притокомъ Волхова, для обхода г. Новгорода, въ в ищу 
перестройки моста черезъ р. Волховъ, произведены из-
слѣдованія по р. Малому Волховщ^. 

I X . Въ Томскомъ округѣ путей сообщения і) на р. 
Оби продолжались начаты я въ 1897 г. внизъ отъ г. 
Бійска изслѣдованія, съ цѣлыо общаго описания воднаго 
пути и выясненія потребныхь для судоходства воспосо-

') Свинчускомъ. Дубровскомъ н Елатомскокъ. 
'-) Тезяііскомъ, Рудилыіицкомъ и Быстрицкомъ. 
: !) Хопанскомъ, Ярскомъ, Рубежномг, Меловскодп., Кбнвертинскомъ. Х.чѣлев-

скомь, Авиловскомъ, Стушшскомъ, Медвѣдскомъ (коса), Карабутскомъ, Дупан 
скодгь, Павловскихъ (три переката), въ Басовскодіъ рукавѣ, Хлѣбішковскомъ, Трехъ-
островянско.мъ, Вертячшіско.мъ, Акатовско.мъ, Зуботрясовскомь, Пятінзбяискомъ 
Красноярскомъ и Царицылско.мъ. 



— 89 — 

бительныхъ мѣръ Въ отчетномъ голу нзслѣдованія эти 
произведены внизъ отъ д. Малой Кривощековой, на про­
тяжении 370 вер., и такимъ образомъ въ настоящее время 
изслѣдована часть р : Оби на протяженіи 1023 верстъ 
внизъ отъ устья р. Біи и эта рѣка на протяженіи 
15 верстъ вверхъ дог . Бійска; 2) на нижней Оби (внизъ 
отъ с. Колпашева) произведена глазомѣрно - инструмен­
тальная съемка, на протяженіи 422 верстъ внизъ по те­
чению рѣки, для составления навнгаціонной карты; 3) на 
р. Т у р ѣ и Тоболѣ производились изслѣдованія перека-
товъ для улучщенія судоходнаго состояния этихъ рѣкъ; 
4) на р. Иртышѣ, въ Омскѣ и въ Павлодарѣ и на р. 
Т } ф ѣ у г. Тюмени производились съемки мѣстъ, служа-
щихъ пристанями, для установленія порядка въ пользо­
вании этими пристанями; 5 ) на верхнемъ Иртышѣ межд)? 
Гусиной пристанью и г. Семипалатиискомъ, на протя­
жении 3 1 5 верстъ, произведены подробныя изслѣдованія 
съ цѣлыо ул}?чшенія сз^доходнаго состоянія рѣки, и 6 ) на 
р. Иртышѣ, въ порожистыхъ мѣстахъ у Известковскаго 
поселка произведены изслѣдованія для расчистки этихъ 
мѣстъ. 

X . Въ раіонѣ Управленія водными путями Амурскаго 
бассейна въ отчетномъ голу произведены слѣдующія 
работы по изслѣдованіямъ: і ) на притокахъ верхняго 
течения р. Шилки были произведены рекогносцировоч-
ныя изслѣдованія, съ цѣлью составления проекта исіхус-
ственнаго питания р. Шилки во время мелководія, по-
средствомъ поднятія зфовня воды на перекатахъ, для 
свободнаго прохода сз^довъ съ осадкою до 2 1 / 2 фзгговъ. 
Изслѣдованія эти въ отчетномъ году небыли вполнѣ за­
кончены; 2) въ раіонѣ участка р. Амура между Благо-
вѣщенскомъ и Хабаровс.комъ производилась съемка, не 
оконченная въ предшествующую зиму между станицами 
Иннокентьевской и Екатерино-Никольской, а также про­
изводились дополнительный работы но исправленію карты 
р.. Амура, отъ ст, Екатерино-Никольской до г. Хаба ­
ровска; на основаніи этихъ даншыхъ. составляется на-
вигаціонн-ая карта р. Амура; 3) на нижнемъ Амз?рѣ— 

1 2 



отъ г. Хабаровска до г. Николаевска—зимою 1899 г. 
произведены работы по промѣру фарватера, а также 
съейгочныя. работы, съ цѣлію повѣрки карты р. Амура, 
составленной въ 70-хъ годахъ; на" основаніи этихъ ра­
ботъ составлена и отпечатана въ г. Хабаровскѣ навита-
ціонная карта означенной части р. Амура, поагужнвшая 
для обстановки указательными знаками этой части рѣки; 
4) зимою 1899 г. произведены предварительный изслѣдо-
ванія для упіубленія Николаевской гавани, къ каковой 
работѣ предполагается приступить немедленно по очи-
щеніи отъ льда этой гавани. Этими предварительными из-
слѣдованіями опредѣлено до 900 іѵгубинъ въ гавани, 
составленъ планъ Николаевской бухты, описаніе ея и 
произведенныхъ нзслѣдованін и выяснена необходимость 
углубленія этой бухты на первое время хотя бы до 
12 или 13 фзтовъ, каковую работу возможно будетъ 
исполнить въ теченіи 2-хъ или 3-хъ навигаций, но ранѣе 
окончания этой работы необходимо з^крѣпить суще-, 
ствзчощія въ Николаевскѣ портовыя соорз^кенія, возве­
денный на сваяхъ и имѣющія основанія мало зтлуб-
леыныя, почему соорз^женія эти при проектированном!-, 
углубленіи гавани, безъ зпфѣпленія ихъ, могли бы об-
рзчниться. 

Въ вшу большихъ затрудненій для сз^доходства, по-
причинѣ мелководья на барѣ въ устьѣ р. Амура, Управ­
ление водными путями Амурскаго бассейна озабочено 
было выясненіемъ данныхъ, необходимыхъ для сообра­
жений объ углубленіи этого бара; но, безъ производства 
спеціальныхъ изслѣдованій, съ ассигнованіемъ на это 
особой суммы, собрать означенныхъ данныхъ не пред­
ставилось возможности, по причинѣ неблагопріятныхъ 
.мѣстныхъ условіи—суровости зимы съ сильными снѣж-
ными вьюгами въ зимнее время, a лѣтомъ—вслѣдствіе 
опасныхъ бурь, что вызываетъ потребность особаго сна-
ряженія проектируемыхъ спеціальныхъ изслѣдованій, ко­
торыя, въ случаѣ ассигнования потребныхъ денежных?-, 
средствъ, предполагается произвести въ теченіи зимы 
1900—1901 годовъ. 
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Б. Распоряженіемъ Департамента іноссейныхъ и во-
дяныхъ сообщеній, а по преобразованіи его — Управле-
нія водяных'ь и шоссенныхъ сообщеніп и торговыхъ 
портовт. производились начатая въ концѣ 1896 года 
изслѣдованія для устройства дополнительнаго водоснаб­
жения верхней Волги, для каковой цѣли въ отчетномъ 
году: і) продолжались начатыя въ 1898 г. и закончены 
рекогносцировочный изслѣдованія въ бассейнѣ р. Дубны; 
2) произведены таковыя же изслѣдованія въ бассейнахъ 
притоковъ р. Волги: Нерли, Корожечны, Юхоти и р. 
Мологн до впаденія р. Меглинки; 3) продолжались ра­
боты по производству подробных!-, изслъччованій Верхне-
волжскаго водохранилища '); 4) произведена двойная 
нивеллировка (164,6 вер.) для связи водомѣрныхъ по­
стовъ на озерѣ Селигерѣ, при чемъ поставлено 20 ре-
перовъ и сдѣлаыа нивеллировочная связь съ 5 реперами 
работъ, производимых!-, отъ Министерства Земледѣлія и 
Государственныхъ Имугцествъ; 5) производились наблю-
денія: на ю гидрометрнческихъ станціяхъ, на 8 водо-
мѣрныхъ и 5 водомѣрно-дождемѣрныхъ постахъ и на 
одной метеорологической станціи. 

Главнѣйшія мѣропріятія по судоходству вырази- о міропріятіяхъ 
лисъ въ слѣдующемъ: по судоходству. 

і ) Разрешены: а) Свѣтлѣйшему Князю А . П . Ливену 
производство на рѣкѣ Курляндской А а измѣренія глу-
биі-іъ и другія изслвдованія для опредѣленія возможнаго 
способа углубленія фарватера на всемъ протяженіи отъ 
г. Митавы до г. Бауска и б) военнымъ инженерамъ: 
полковнику Ощевскому, подполковнику Зараковскому-
Круглику и великобританскому подданном}? Вильсону— 
производство изысканий и съемокъ въ Днѣпровскихъ 

J ) а именно: 
а) прорублено просѣкъ для магистральной линін и поперечныхъ профилен 

153 вер., б) нзмѣрено магистральной линіи 1 4 5 , ; верстъ; в) сдѣланы иивеллировки 
магистрали 136,3 вер.; г) сдѣлаио иивеллировки поперечныхъ профилен 232,4 вер­
сты, д) сдѣланы съемки по длинѣ магистрали 145,3 в е Р-і е ) сдѣлаио промъровъ 
озера 24 , 4 вер., и ж ) въ .тсченіи знмняго времени производилась разработка собрап-
иыхъ изслѣдованіями данныхъ. 
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порогахъ для з?етроііства помощью плотинъ, шлюзовъ, 
спусковъ и другихъ соорзокеній безопаснаго судоход-
наго пути отъ г. Екатеринослава до г. Александровска. 

•2) Разрѣшено образованіе акціонернаго Общества 
пароходства и торговли „Волжскаго бассейна" для про­
изводства товаро-пассажирскаго двнженія по рѣкамъ 
Волгѣ, Камѣ и О к ѣ . 

3) Н а основаніи ВЫСОЧАЙШЕ зттвержденнаго 9 апрѣля 
1899 года положенія Комитета Мннистровъ введенъ 
усиленный надзоръ Министерства П}?теі"і Сообщения на 
Астраханскнхъ пристаняхъ, съ оборзгдованіемъ его че­
тырьмя пароходами съ сильными пожарными паро­
выми помпами и лодками съ ручными пожарными на­
сосами. 

4) Пересмотрѣны и измѣнены правила для плаванія 
по Маріинскому IWTII, касающіяся числа рабочихъ на 
с}?дахъ и числа тягловыхъ лошадей, а равно з'величешя 
станцій для смѣны этихъ лошадей. 

5 ) Дополнены правила вязки и сплава лѣса въ шіо-
тахъ по р. Днѣпру, }?казаніемъ порядка сплава по Д н ѣ -
пр о в с к о - Б 3 4 Х к о й си стемѣ. 

6) Измѣнена редакція § 30 Времен. Прав, для плаваыія, 
съ цѣлыоустраненія аварій, происходящихъ отъ необозна-
ченія мѣста нахожденія, положенныхъ въ водз? якорей. 

О происшест- Въ отчетномъ годз" на внутреннихъ водныхъ іту-
віяхъ съ судами т я х ъ Европейской Россіи (кромѣ Финляндіи), состо-

и плотами на . Л / Г

 1 „ •' ^ . 
внутреннихъ ящихъ въ завѣдыванш Министерства Пз'теи Сообщения, 

водныхъ путяхъ. несчастныхъ стучаевъ съ судами было 758, причемъ 
пострадало судовъ паровыхъ—244 и непаровыхъ—724, 
всего 968 судовъ. Кромѣ того пострадало 2 1 7 плѳтовъ. 
П о отношенію къ общему числу плававшйхъ судовъ *), 

*) По послѣдннмъ свѣдѣиіямъ число паровыхъ • судовъ, плававшйхъ въ 
1 8 9 8 году было 3 . 0 4 0 , а за последнее десятилътіе число таковыхъ судовъ еже­
годно увеличивалось на 1 3 0 , такъ что число паровыхъ судовъ, плавлвшихъ в-ь 
1 8 9 9 г. можетъ быть опредѣлеио въ 3 . І 7 0 . Непаровыхъ судовъ по последней пе­
реписи 1 8 9 5 г. было 2 . 5 8 0 , а число йхъ увеличивается ежегодно >иа 90 судовъ 

'(несмотря на ежегодную постройку болѣе бюоо судовъ), такъ что число плавав­
шйхъ въ 1 8 9 9 г. непаровыхъ судовъ можно принять въ 2 1 . 0 0 0 . 
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число пострадавших!! судовъ составляет!-. 4°/о. Отдѣльно-
же пострадавший паровыя суда составляли 7,7"/о пла-
вавшихъ въ 1899 г. паровыхъ судовъ, a пострадавіпія 
непаровыя суда з,4°/О того-же числа непаровыхъ су­
довъ. Въ прошломъ году такое-же процентное отно­
шение пострадавшихъ судовъ выразилось около J[)/O для 
паровыхъ и около 2,5°/о для непаровыхъ сз^довъ. Число 
пострадавшихъ плотовъ въ 1899 голу было гораздо 
меньше ( в ъ 3 раза), чѣмъ въ прошломъ год}'. Всѣ ату-
чающіеся на водныхъ путяхъ несчастные случаи не мо-
гутъ .быть зарегистрованы чинами вѣдомства путей 
сообщения, главнымъ образомъ, по обширности состо-
ящихъ въ завѣдываніи отдѣльныхъ лицъ участковъ, но 
съ ежегодно усиливающеюся дѣятельностыо сз^доходнаго 
надзора число остающихся неизвѣстными аварій посте­
пенно уменьшается и это обстоятельство оказываетъ 
вліяніе на общіе выводы о числѣ пострадавшихъ судовъ 
и плотовъ. Тѣмъ не менѣе необходимо отмѣтить, что 
число несчастныхъ слз^чаевъ съ следами въ процентномъ 
отношении къ общемл? числу ихъ не только не умень­
шается, но зпзеличивается. Заключеніе сіе, въ особен­
ности, относится къ паровым!, сзщамъ, такъ какъ на 
тѣхъ участкахъ водныхъ пз'тей, гдѣ производится 
пароходное движеніе, ^доходный надзоръ дѣйствз^етъ 
уже въ теченіе продолжительнаго времени и происхо­
дящее 'Съ паровыми судами несчастные случаи, пред­
ставляя болѣе выдающаяся и рѣдкія явления, въ общемъ 
числѣ происходящих!, на 'внз^треннихъ водныхъ пз^тяхъ 
аварій, обращают!, на себя особое вниманіе. Разсмот-
рѣніе причинъ, происходившихъ съ паровыми сз^дами 
ншсчаетныхъ слз^гаевъ иоказываетъ, что почти половина 
ихъ (49,5%) происходить отъ неисправнаго состояния 
•или «с-набженія 'судовъ, -отъ неудовлетворительной ихъ 
нагрузки, недостатка команды, несоблюденія должной 
осторожности и ютъ неправильнаго и цеумѣлаго зшрав-
ленѵя судами. Обстоятельства сіи зпѵ-азываютъ ма необ­
ходимость воздействия въ этомъ отношении, т. <е. на 
необходимость установления «надзора за правильнымъ 
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устройством^ и нсправнымъ содержаніемъ паровыхъ 
удонъ , а также за надлежащей подготовкою лицъ, 
коимъ ввѣряется ^управление этими судами и ихъ ма­
шинами. Министерствомъ Путей Сообщения разработаны 
подробным правила для освидѣтельствованія ггароходовч, 
и ценза для командировъ пароходовъ, ихъ помощин-
ковъ, а также машпшистовъ и помощнпіковъ машинш-
стовъ. Правила ci и, по обсуждении ихъ на съѣздѣ 
русскихъ дѣятелей по воднымъ путямъ въ 1898 году, 
были внесены на утвержденіе Комитета Министровъ, но 
не пол^учили зтвержденія, въ виду указанія Государ-
ственнаго Совѣта, что предоставлению Министру Путей 
Сообщенія права издавать таковыя правила долженъ 
предшествовать пересмотръ постановлении Устава щ^тей 
сообщенія, относящихся до водныхъ путей, исполнение 
чего, однако, требуетъ большого трз^да и много времени. 
Хотя Комитетъ Министровъ призналъ возможным'!, 
ограничиться пересмотромъ только постановлений, отно­
сящихся до пароходства, но исполнение этого поручения, 
въ З'казанномъ Комитетомъ Министровъ объемѣ, пред-
ставляетъ болыпія трудности по связи постановлении о 
пгроходствѣ съ другими частями Устава путей сооб­
щения и также не мояѵетъ быть скоро исполнено, по 
присущей подобнымъ законодательнымъ работамъ мед­
ленности производства. Между тѣмъ жизнь предъяв­
ляете настойчивыя требованія немедленнаго упорядо-
ченія пароходнаго движения тѣмъ болѣе, что передви-
женіе многомилліонныхъ массъ людей, переѣзжающихъ 
по внутреннимъ воднымъ путямъ, совершается на па-
роходахъ и что ежегодно опасность переѣзда на паро-
ходахъ увеличивается. Увеличение этой опасности зави­
сите, съ одной стороны, отъ возрастающего числа 
пароходовъ и скорости ихъ движенія, почему увеличи­
вается возможность столкнове.ній между пароходами, а, 
съ другой стороны, отъ того, что вслѣдствіе вздорожанія 
топлива и паденія фрахтовъ отъ конкуренціи пароход-
чиковъ между собою и желѣзныхъ дорогъ съ пароход-
ствомъ, пароходы, плавающіе по внутреннимъ воднымъ 
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путямъ, не полз^чаютъ надлежащаго ремонта, а прихо-
дящіе въ ветхость не заменяются новыми, но остав­
ляются на службѣ. Совокзшность этихъ обстоятельствъ 
дѣлаетъ настоятельно необходимымъ разръчиеніе вопроса 
объ упорядочении пароходнаго движенія, не ожидая 
окончания пересмотра Устава гнутей сообщения. 

Почти половина всего движения нашихъ внутрен­
нихъ водныхъ путей происходить но воля^скомзг бас­
с е т у , тамъ-же и произошло больше всего несчастныхъ 
аг/чаевъ, а именно пострадало судовъ паровыхъ 2 1 3 
(85,5°/о) и непаровыхъ 530 (72,9°/о) и плотовъ 37. Въ 
этомъ числѣ 15 пароходовъ и Т 9 0 непаровыхъ сз^довъ 
пострадали отъ ледохода, что свидѣтельствуетъ о недо­
статочности безопасныхъ и з^добныхъ мѣстъ для зимовки 
сз^довъ, имѣющей особо важное значеніе при постоянно 
увеличивающихся размѣрахъ и стоимости плавающихъ 
по Волгѣ сзгцовъ. 

Большое число аварій съ плотами происходить 
обыкновенно на р. Западной Двинѣ отъ такъ назы-
ваемыхъ заломовъ, нроисходящихъ при сильныхъ вѣт-
рахъ и паводкахъ, -когда сорванные съ причаловъ плоты 
наваливаются дрзтъ на друга, сносятся по теченію и 
перегораяшваютъ всю р ѣ і у . Въ прошломъ годз̂  значи-
тельныхъ заломовъ не было. 

Въ 1899 годз^ произошло нѣсколько слз^чаевъ по-
врежденія сзгдовъ отъ бурь, изъ которыхъ выдающееся 
значеніе имѣетъ бывшая і8 ноября бзфя въ г. Астра­
хани, когда пострадало 20 сз^довъ, въ числѣ которыхъ 
затонуло 5 пароходовтэ. 

По исходз'- происшествій —паровыя суда, большею 
частью, получили болѣе или менѣе значительныя по-
врежденія, затонуло изъ нихъ -28 и сгорѣло 14; изъ по-
страдавшихъ-же непаровыхъ сз^довъ почти половина 
затонула.. 

Свѣдѣнія объ имзпцественномъ убыткѣ получены не 
обо всѣхъ несчастныхъ случаяхъ, бывшихъ въ 1899 
году; имѣющіяся свѣдѣнія дають слѣдующія цифры: 

іб8 пароходовъ—забыто къ. •. . . . . 628.817 р. 
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546 непаровыхъ судовъ—убытокъ . 537-749 Р-
груза на с}?дахт.—забыто къ . . . . г. 101.483 „ 

Всего . . . . 2.268.049 р. 

Число пострадавших^-, при несчастныхъ случаяхъ 
на. водныхъ путяхъ люден въ 1899 году было менѣе, 
чѣмъ въ 1898 году, а именно: 96 человѣкъ (въ томъ 
числѣ на Волжскомъ бассейнѣ 71) , изъ нихъ умерло 57 
человѣкъ, а остальные 36 получили увѣчья или повреж­
дения въ здоровьи. 

Работы на водяныхъ путяхъ Сибири. 

/. Въ Томскомо округѣ путей сообщения въ отчетномъ 
году производились слѣдующія работы: 

а) На р. Туріъ, прптокѣ р. Тобола, 2-мя землечерпа-
тельницами производилось дноуглубление на одш-інадцатн 
перекатахъ, при чемъ вынуто 14.700 куб. саж. песчанаго 
грунта на протяженіи 3.500 пог. саж. 

б) На Объ-Еписеискомъ пути двумя землечериательни-
цами произведено углубленіе наносовъ и мелей при чемъ 
вынуто 4.775 куб. саж. грунта, на общемъ протяженіи 
1900 пог. саж. 

в) На р. Иртышѣ землечерпательнице.ю «Сибирская 
3-я» производилась расчистка Павлоградскаго и Чернояр-
скаго затоновъ, при этомъ вынуто 3 .712 куб. саж.4 грунта, 
на общемъ протяженіи 971 пог. саж. 

Карчѳподъѳм- Карчеподъемныя работы производились съ вырубкой 
ныя работы. ^ • 

г оереговыхъ деревьевъ, въ видахъ устранешя ооразоващя 
новыхъ карчей при подмывахъ береговъ: 

1. На рѣкахъ Турѣ и Тоболѣ двумя снарядами. 
2. На р. О б и однимъ снарядомъ. 
и 3. На рѣкахъ Ломоватой, Озерной, Малый Каеъ 

входящихъ въ составъ Обь-Енисейскаго водиаго -пути, 
въ предѣлахъ шлюзованныхъ частей 2-мя снарядами. 

Землэчѳрнатель-
ныя работы. 
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Кромѣ того произведены слѣдующія работы: закре­
плены плетневыми заборами результаты землечерпанія на 
перекатахъ р. Туры на протяженіе 4.750 пог. саж. и на 
Обь-Еиисейскомъ пути построены шлюзъ и плотина въ 
устьѣ р. Малаго Каса и начаты подготовитсльныя работы 
по сооружению второго шлюза на 179 верстѣ той же рѣки. 

77. На водныхъ путяхъ Амурсшио бассейна, произво­
дились слѣдующія работы: 

Въ отчетномъ году завѣдываніе водными путями рѣкъ 
Амурскаго бассейна сосредоточено во временномъ Упра-
вленіи, находящемся въ г. Благовѣщенскѣ и подчиняв­
шемся вѣдомству водяныхъ и шоссейныхъ сообщеній 
Министерства Путей Сообщенія. 

Дноуглубителы-іыя работы въ прошлую навигацію про­
изводились двумя землечерпательными снарядами «Шилка» 
и «Амуръ». Первымъ изъ ыихъ расчищены наиболѣе за-
труднявшіе судоходство перекаты на р. Шилкѣ: Байту-
санскій, Улегичсвскій и Рудникъ, при чемъ вынуто около 
2.ооо куб. саж. и на р. Амурѣ на Черняевскомъ перекатѣ, 
гдѣ вынуто также 2.000 куб. саж. Работы на означеныыхъ 
перекатахъ производились лишь въ крайнѣ необходимыхъ 
размѣрахъ для пропуска судовъ, при чемъ въ виду часто 
попадавшихся въ грунтѣ крупныхъ камней, землечерпа­
тельные снаряды принуждены были работать большею 
частью среднимъ ходомъ. Кромѣ того работы задержива­
лись малымъ числомъ землеотвозныхъ шаландъ, каковыхъ 
было всего одинъ комплектъ, въ числѣ 5 штукъ для г 
землечерпателы-шцъ. Дноуглубительный работы замедля­
лись часто отвлечеыіемъ отъ снарядовъ работавшихъ при 
нихъ пароходовъ, для перевозки желѣзнодорожныхъ гру-
зовъ Забайкальской желѣзной дороги. 

Кромѣ расчистки перекатовъ землечерпательыица 
«Амуръ», въ конц'Ь навигаціи производила углубленіе 
Благовѣщенскаго затона, гдѣ извлечено около 3.000 куб. 
саж. грунта. 

Уборка карчей и камней и расчистка каменныхъ грядъ 
производилась на рѣкахъ Шилкѣ, Аргуни, Амурѣ и Уссури. 

1 3 
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На Шилкѣ взрывными работами извлечены 9 камней. 
На Аргуна убрано до 300 ыаиболѣе опасныхъ камней. 

Окончаніе работъ по уборкѣ камней на Аргуни, ожи­
даемое въ началѣ 1900 года, сдѣлаетъ рѣку эту доступною 
для судоходства. 

На Амурѣ между Покровской и Благовѣщенскомъ 
убрано і8 камней; ниже Благовѣщенска на Екатериио-
Никольскомъ перекатѣ расчищена каменная гряда, причемъ 
извлечено 1 2 куб. саж. 

На Уссури въ устьѣ р. Имы на Графскомъ перекатѣ 
извлечено 30 карчей; взрывными работами убрано некоторое 
количество камней. 



Отдѣлъ четвертый. 
Дѣятѳльноеть Министерства Путей Сооб-

щѳнія въ области портоваго дѣла. 
А) По еѣвѳрнымъ портамъ. 

Въ 1899 году въ Архангельском^ портѣ поддерживались 
посредством^ землечерпанія ранѣе вырытые каналы, от-
крывающіе доступъ съ моря до города паровымъ и па-
руснымъ сз?дамъ съ осадкою до 17 футъ и продолжались 
работы по устройству наливнаго дока для подъема и 
окраски судовъ казеннаго землечерпательнаго каравана. 
Докъ этотъ имѣется въ виду предоставлять также въ 
пользованіе частныхъ С}чі.овъ. Кромѣ того, производились 
работы по постройкѣ приспособлений для храненія и ре­
монта состоящаго въ названномъ портѣ землечерпатель­
наго каравана, усиленнаго въ 1897 г. 2-мя землесосными 
снарядами. 

Независимо отт> сего, Управленіе работами Архангель-
скаго порта въ 1899 г. занято было разработкою резуль-
татовъ изысканий, произведенныхъ нѣсколько ранѣе въ 
устьяхъ Онежскаго порта и предпринятыхъ для выясненія 
вопроса о наиболѣе выгодномъ способѣ улучшенія судо­
ходныхъ условій означеннаго порта. 

Въ С.-Петербгіргскомъ портѣ производилось обычное 
землечерпаніе для поддержанія 22 футовой глубины въ 
Морскомъ каналѣ на всемъ его протяженіи отъ С . - П е ­
тербурга до Кронштадта. Землечерпаніе это выполнялось 
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въ отчетномъ году новымъ сильнымъ землечерпательнымъ 
караваном'ь, состоящнмъ изъ землечерпателы-шцы, по­
строенной въ Англіи и 2-хъ паровыхъ шаландъ, прибыв-
шихъ въ 1899 г. изъ Голландіи. 

Затѣмъ въ 1899 году продоллшлись, начатый въ 1896 г., 
работы по з^стройству новаго пароходнаго бассейна и 
особаго мола, предназначеннаго для з^стройства лѣсныхъ 
складовъ, на кредитъ въ 2 милліона рублей, отпущенный 
по ВЫСОЧАЙШЕ з^твержденному 22 января 1896 г. мнѣнію 
Государственнаго Совѣта. 

Кромѣ того, въ 1899 г. произведены были заказы при­
способлений для работъ по устройствз? сооружений на 
тамояѵенной территоріи С.-Петербургскаго порта изъ кре­
дита, разрѣшеннаго на основаніи ВЫСОЧАЙШЕ утвержден-
наго 2 марта 1898 г. мнѣнія Государственнаго Совѣта, для 
немедленнаго приступа къ производствз^ означенныхъ 
работъ, по изготовленіи Департаментомъ Таможенныхъ 
Сборовъ окончательнаго проекта таможенныхъ устрой-
ствъ на Гзнгуевскомъ островѣ. 

Независимо отъ сего, въ названномъ портѣ произво­
дились работы по ремонтз^ существз'ющих'ь соорз^кеній 
и гаваней. 

29 марта при Министерстве Путей Сообщения по ВЫСО­
ЧАЙШЕМУ повелѣнію, была образована особая Комиссія изъ 
чиновъ подлежащихъ правительственныхъ вѣдомствъ съ 
участіемъ представителей торгующаго при С.-Петербзфг-
скомъ и Кронштадтскомъ портахъ кзшечества, для сов-
мѣстнаго разсмотрѣнія вопросовъ о приведеніи сихъ 
портовъ въ соотвѣтствіе съ современными потребностями 
привозной и отпускной торговли и объ окончательномъ 
засимъ прекращеніи доступа коммерческихъ сзщовъ въ 
Среднюю гавань Кронштадтскаго порта. 

Во исполненіе сего въ августѣ отчетнаго года состо­
ялись засѣданія означенной Комиссіи, причемъ были со­
ставлены проекты наиболѣе необходимыхъ и неотлож-
ныхъ з^лучшеній въ сихъ портахъ, могущихъ доставить 
немедленное облегчение для торговли; изъ таковыхъ на 
первую очередь поставлено з^стройство ряжевыхъ ограда 
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деній въ г. Кронштадте, для образованія воднаго прост­
ранства, расположеннаго между Купеческою гаванью и 
фортомъ Петра I, на каковой предметъ черезъ Государ­
ственный Совѣтъ испрошеиъ особый кредитъ въ 350,000 
рублей. 

Въ Ревелъскомъ портѣ въ отчетномъ голу приступлеыо 
было къ работамъ по устройств}"" Адмиралтейскаго бас­
сейна за счетъ кредита, отпущеннаго на основаніи В Ы ­
СОЧАЙШЕ утвержденнаго 2-го іюня 1897 года мнѣнія Го-
сударственнаго Совѣта. К ъ і января 1900 года работы 
по устройству бассейна значительно подвинулись впередъ; 
кромѣ различныхъ подготовительныхъ работъ и устрой­
ства временныхъ зданій, произведено собственно земля-
ныхъ работъ для устройства бассейна 4.300 кубическихъ 
сая^., при чемъ часть грунта отвезена въ насыпь на пор-
товую территорію, устроены рельсовые пути для пере­
возки грунта, произведены свайныя работы и т. п. 

Вмѣстѣ съ симъ, мѣстнымъ Управленіемъ работъ про­
изводились разнаго рода ремонтныя работы, а равно раз­
рабатывался совмѣстыо съ Морскимъ вѣдомствомъ, про­
екта устройства эллинга для миионосокъ. 

Въ Перновскомъ портѣ въ 1899 году продолжались ра­
боты по удлиненію набереяшой (длиною въ 200 пог. сюи.) 
еще на 40 пог. саяѵ Существовавшая набережная въ 
этомъ портѣ, представляя единственное мѣсто для раз­
грузки и нагрузки судовъ, была недостаточна для судо­
ходной дѣятельности Перновскаго порта, значеніе коего, 
съ окончаніемтэ постройки Перново-Валкской я^елѣзной 
дороги, весьма возрасло, почем}"" удлиыеніе набережной 
явилось неотлоядаой. 

Землечерпаніе, производившееся въ семъпортѣ старою 
малопроизводительною машиною, дало тѣмъ не менѣе 
весьма удовлетворительные результаты, причемъ фарва-
теръ порта углубленъ до і б футъ отъ рейда до город-
скаго моста и выше моста на длину 50 сая^енъ передъ 
устроенною набереяшою. Сверхъ сего, произведены йод-
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чистки и углубленіе фарватера до і 4 ' / 5 футъ отъ город-
скаго моста до целлюлозной фабрики -„Вальдгофъ". 

Возрастающее торговое значеніе Перновскаго порта, 
въ связи съ неоднократными ходатайствами мѣстнаго 
купечества, побудило Министерство Путей Сообщенія 
въ отчетномъ году войти въ Государственный Совѣтъ 
съ особымъ представленіемъ объ отпускѣ„кредита на за-
готовленіе особаго землечерпательнаго каравана для 
Перновскаго порта, причемъ ВЫСОЧАЙШЕ утверждеинымъ 
ю мая 1899 г. мнѣніемъ Госзщарствениаго Совѣта раз-
рѣшено было изготовленіе таковаго на сумму не свыше 
225.000 рублей. 

Н о , вмѣстѣ съ симъ, Государственный Совѣтъ при 
обсужденіи сего вопроса нашелт, необходнмымъ устано­
вить, что бы время и постепенность ассигнованія сей суммы 
по смѣтамъ Министерства Путей Сообщенія были постав­
лены въ зависимость, съ одной стороны, отъ общей со­
вокупности заявляемыхъ симъ вѣдомствомъ различныхъ 
потребностей на портовыя сооруженія, а съ другой сто­
роны, отъ состоянія средства. Государственная» Казна­
чейства. 

Въ виду таковаго условія, Министерство Путей С о -
общенія воздержалось отъ внесенія потребной на пріоб-
рѣтеніе для Перновскаго порта каравана суммы въ смѣту 
1900 года, такт, какъ предвидѣло необходимость испро-
шенія кредитовъ на болѣе неотложныя потребности. 

Въ Рижскомъ портѣ въ отчетномъ году закончены 
работы по приспособленію рукава Западной Двины „ С у ­
хая Двина" къ стоянкѣ и сплаву плотовъ. Отчасти бла­
годаря этому важному для рижской лѣсной торговли 
устройству, такъ какъ портъ этотъ не имѣлъ достаточной 
водной площади для принявшаго здѣсь громадные раз-
мѣры лѣснаго сплава, въ названномъ порте въ 1899 году 
не повторилось печальное явленіе такъ называемаго „за­
лома" плотовъ, которое приносило лѣсной торговлѣ 
болыиіе убытки и бѣдствія. 

Осенью 1899 года прибыль въ Рюкскій портъ силь-



ный землечерпательный снарядъ, предназначенный для 
работы по расчисткѣ входа въ портъ, который и при-
ступилъ къ землечерпательнымъ работамъ на барѣ. 

Кромѣ того, въ названномъ портѣ произведены за-
готовленія для работъ по осуществлению большаго про­
екта устройства желѣзнодорожной гавани, въ связи съ 
вопросомъ о перез^стройствѣ и расширеніи товарныхъ 
станцій сходящихся въ г. Ригѣ я^елѣзныхъ дорогъ. 
Управлеыіемъ работъ выработанъ былъ въ отчетномъ 
год}г проектъ портовыхъ устройствъ названной гавани, 
который и былъ въ общихъ чертахъ одобренъ Инженер-
нымъ Совѣтомъ Министерства Путей Сообщенія. 

Въ Виндавскомъ портѣ, во исполненіе ВЫСОЧАЙШЕ утвер-
жденыаго з і мая 1897 г. положенія Соединеннаго При-
сутствія Комитета Министровъ и Департамента Государ­
ственной Экономіи Государственнаго Совѣта о проведе-
ніи желѣзной дороги отъ Москвы до Виндавы, съ 
обезпеченіемъ доступа въ ВиНдавзг судовъ съ осадкою 
22 футъ, производились въ отчетномъ году дноупуби-
тельныя работы по зчлиренію и углублению рз'сла р. Вин­
давы для ;келѣзнодорояшыхъ набережныхъ и выведенъ 
былъ къ началу 1900 года южный молъ на протяжении 50 
пог. саж. 

Приступить къ работамъ по улучшенію Виндавскаго 
порта въ болѣе широкомъ размѣрѣ не представлялось 
возможнымъ, въ виду ВЫСОЧАЙШЕ утверждеынаго ю мая 
1899 г. мнѣнія Государственнаго Совѣта, коимъ пору­
чено было Министру Путей Сообщенія войти въ новое 
обсужденіе вопроса о сооруженіи Виндавскаго порта въ 
связи съ изложенными въ журналѣ Департамента Госу­
дарственной Экономіи соображениями. 

Въ виду сего, Инженернымъ Совѣтомъ въ маѣ 1899 
года вновь разсмотрѣнъ былъ вопросъ о необходимости 
обезпеченія входа въ Виндавскій портъ двумя молами. 

Н а основаніи даннаго Инженернымъ Совѣтомъ за-
ключенія, въ концѣ отчетнаго года въ Госзщарственный 
Совѣтъ было внесено представленіе объ отаускѣ общаго 
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кредита съ цѣлыо обезпеченія доступа въ названный 
портъ судовъ съ осадкою въ 22 фута въ прежнемъ раз-
мѣрѣ. 

Независимо сего, Управленіемъ работъ выработанъ 
былъ проектъ портовыхъ з^стрбііствъ, необходимыхъ для 
іуждъ таможеннаго вѣдомства, въ связи съ общимъ рас-
шнреніемъ и переустройствомъ цорта. 

Въ Лиосівскомъ портѣ въ отчетномъ году закончены 
работы, входящіе въ составъ общаго проекта, на испол­
нение коего, по ВЫСОЧАЙШЕ утвержденному 19 февраля 
1900 года мнѣнію Государственнаго Совѣта, былъ отпу-
щенъ кредитъ въ 8.850.000 р., за исключеніемъ находя­
щегося въ постройкѣ дома подъ Управленіе работъ. 

Въ числѣ таковыхъ работъ особенное внимание за-
слз^живаетъ з^стройство набереядаыхъ со стороны рейда, 
съ уппубленіемъ водной площади передъ ними и под-
ходнаго къ нимъ канала до 26 футъ. Такимъ образомъ 
открывается возмолшость причала къ портовымъ наберелх-
нымъ сз^довъ съ осадкою до 24 футъ, т. е. осадкою впер­
вые допускаемой для нашихъ портовъ Балтійскаго моря. 

Въ отчетномъ годз̂  Либавскій портъ снабл^енъ силь-
нымъ землечерпательнымъ караваномъ, который спеціал ьно 
заготовленъ для производства періодическаго углубления 
во входѣ въ портъ и внутренняго канала. 

Б. По южнымъ портамъ. 

Въ 1899 году Ö S Одесскомъ портѣ продоляшлись слѣ-
дзчощія, ранѣе начатыя работы, имѣющія характеръ капи-
тальнаго ремонта: а) постепенная перестройка стѣнокъ 
волнолома, рейдовой и портовой части Карантиннаго мола, 
съ замѣной кладки изъ мѣстнаго бутоваго камня, недо­
статочно сопротивляющагося механнческимъ и химиче-
скимъ разрзшіающимъ вліяніямъ, кладкою изъ гранитнаго 
камня, на что въ отчетномъ годз̂  было отпздцено, какъ 
и въ 1898 г., 50.000 руб., и б) устройство деревянныхъ 
обдѣлокъ вдоль прежде построенных!! каменныхъ набе-
релшыхъ и моловъ. Устройство этихъ обдѣлокъ пред-



— 105 — 

принято было съ цѣлыо защиты каменныхъ отсыпей въ 
основаніи набережныхъ отъ дѣйствія пароходыыхъ вин-
товъ и чтобы д а т ь возможность производить д а л Ь н ѣ й -
шее углубленіе гаваней передъ стѣнками набереяшыхъ. 
Н а исполненіе этихъ работъ отпущено было въ отчет­
ном!! годз^, такъ же какъ и въ 1898 г., 50.000 р. 

Засимъ, окончены были начатыя въ 1898 году 
работы по расширению машиннаго и по сооружению но-
ваго котельнаго зданія для электрическаго освѣщенія въ 
портѣ. 

Вдоль Пересыпи, съ цѣлыо укрѣпленія берега и устрой­
ства территоріи, въ 1899 голу приступлено было къ воз-
веденію деревяннаго огражденія съ каменной засыпкой, 
устроена была насыпи для прокладки желѣзнодорожнаго 
пути, на протяженіи 587 пог. саж., и производилась даль­
нейшая засыпка земли для образования портовой терри-
торіи.. Независимо отъ сего въ отчетномъ голу продол­
жались предпринятый ранѣе землечерпательныя работы 
по углубленію гаваней Одесскаго порта. Заказанныя въ 
1898 году: землечерпательная машина, производитель­
ностью отъ 250 до 400 кз'б. метр, въ часъ, и три паровыя 
землеотвозныя шаланды въ отчетномъ годз? были достав­
лены изъ-за границы и приступили къ работѣ по углуб­
ленно Одесскихъ гаваней. 

Кромѣ того, заказанный въ томъ же 1898 г. для Одес­
скаго порта пароходъ-ледоколъ, въ концѣ отчетнаго 
1899 года прибылъ въ Одессз^ и приступилъ въ декабрѣ 
мѣсяцѣ къ расчисткѣ Одесскихъ гаваней отъ льда и къ 
работѣ по проводкѣ и выводкѣ приходящихъ и отхо-
дящихъ въ зимнее время судовъ. 

Въ устьлхъ р. Лнѣпра въ теченіе 1899 года продолжа-
жались начатыя въ 1896 году работы по устройствзА въ 
лиманѣ морскаго канала, шириною 50 саженъ, глубиной 
1 7 ' / 2 футъ и длиною до и 7 2 верстъ, направленнаго въ 
рукавъ Рвачъ, съ доведеніемъ до той же глубины и 
нижней части названнаго рукава на 8-ми верстномъ про­
тяжении. Н а работы эти ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ 23 мая 

14 
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1896 года мнѣніемъ Государственного Совѣта назначено 
2.189.750 рублей, въ предположеніи окончить ихъ въ 
теченіе 4-хъ лѣтъ. 

Къ началу работъ 1899 года канал ь былъ доведенъ 
по лиману до 14 футовой естественной глубины, до 
проектной глубины законченъ на протяженіи 4 верстъ 
320 саж. во всю ширину и на протяженіи 3 вер. ібо саж. 
на половину ширины, причемъ другая половина ширины 
канала имѣла, на протяженіи 2 вер. 210 саж., глубину 
15 футъ. Въ отчетномъ 1899 г - производились работы 
по уширенію и дальнѣйшемз?" углубленно канала, причемъ 
пройдено было землечерпаніемъ ю вер. 25 саяѵ., изъ 
нихъ 2 вер. 400 саж. шириною 27 саж. и остальныя 7 вер. 
125 саж. шириною 50 саж. Н а всемъ этомъ протяженіи 
глубина доведена до проектной (17'/•••') и вычерпано грунта 
134.940 КУБ. саж. Изъ общаго количества извлеченного 
землечерпаніемъ грзгнта было вычерпано 17.858 куб. саж. 
твердой глины, 4°-455 куб. саж. твердаго, плотио-слежав-
щагося песку и 76.627 куб. сая^. илистаго грунта, что 
составить около 43% труднаго для землечерпанія грунта 
и около SI% болѣе легка го. 

Сравнительно съ предыдущими годами, количество 
извлеченнаго землечерпаніемъ грунта въ 1899 году пре­
восходить всѣ предыдущіе годы и почти равняется тому, 
что было сдѣлано за два послѣдніе года. Такое увели-
ченіе зависѣло отчасти отъ поступленія въ работу новой, 
болѣе сильной, землечерпательной машины и отчасти 
вслѣдствіе увеличенія процентнаго отношенія болѣе лег-
каго грунта къ тяжелому. 

Результаты работъ отчетнаго года дали возможность 
приходить въ Херсонъ глубокосидящимъ пароходамъ 
даже въ осеннее мелководное время. 

Независимо отъ производившихся землечерпатель-
ныхъ работъ, въ 1899 году закончены были въ Херсонѣ 
постройка и оборудованіе мастерской, кладовой и при­
стани. Кромѣ того, почти закончена установка двухъ 
створныхъ маяковъ въ каналѣ. 
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Въ отчетномъ году приступлено было къ производ­
ств}/ разрѣшенныхъ, на основаніи ВЫСОЧАЙШЕ утверж-
деннаго 2-го марта 1898 года мнѣнія Государственнаго 
Совъта, работъ по углубленію подхода къ Николаевскому 
порту со стороны моря до 25 фут. Работы эти, заклю­
чаю щіяся въ прорытіи путемъ землечерпанія канала ши­
риной 50 саж. и длиной 35 верстъ въ Днѣпровско-Буг-
скомъ лиманѣ, предприняты были въ видахъ дальнѣй-
шаго развитія торговаго значенія Николаевскаго порта. 
Общее количество землечерпательныхъ работъ, испол­
нен!-] ыхъ въ отчетномъ году, выразилось въ цифрѣ 
77.000 куб. саж., причемъ каналъ былъ прорыть на 
проектную глубину и ширин}? на протяженіи д-хъ верстъ. 

П о выполненіи всѣхъ проектныхъ работъ углубленія 
подхода къ Николаеву со стороны моря до 25 фут., пред­
положено произвести дальнѣйшее углубленіе этого 
подхода до 30 фут., съ цѣлыо возможности захода 
въ названный портъ большихъ эскадренныхъ броне-
носцевъ. 

Въ Севастополѣ, въ видахъ доставленія удобствъ для 
причала ИМПЕРАТОРСКИХЪ ЯХТЪ, приступлено было въ 
1899 г. къ работамъ по устройству Царской пристани. 

Въ 1898 г., во исполненіе ВЫСОЧАЙШАГО Его ИМПЕРА-
ТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА повелѣнія объ удлиненіи существую-
щаго въ Ялтинскомъ портѣ мола на ю о пог. саж., былъ 
разработанъ, а засимъ разсмотрѣнъ Инженернымъ Совѣ-
томъ Министерства Путей Сообщенія проектъ таковаго 
удлиненія мола. Согласно проекту, глубину набережныхъ 
вдоль удлиняемой части мола предположено довести до 
25' фут., а прилегающую водную площадь порта углу­
бить до 26 футовъ. 

Въ отчетномъ 1899 году приступлено было къ ра­
ботамъ по удлиненію названнаго мола. 

Кромѣ того, въ Ялтинскомъ портѣ производились 
подготовительный работы по устройству электрическаго 
освѣщенія въ портѣ, по замѣнѣ части шоссе на набе-
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режноп деревянной мостовой и работы по уг.чубленію 
порта. 

Въ Ѳеодосіискомъ портѣ въ отчетномъ год_у произво­
дились лишь ремонтный работы по поддержанию порто-
выхъ сооруженій въ надлежащей исправности. 

Въ Таіаирогскомъ портѣ въ отчетномъ год}? установ­
лены на мѣста заказанные въ видахъ наилучшаго обо-
р}щованія пути два катучихъ паровыхъ, іо-тн тонныхъ 
крана. 

Независимо отъ сего, въ Таганрога производилось, 
отчасти за счетъ казны, отчасти за счетъ 3Л коп. сбора 
слѣдующія работы: а) по обдѣлкѣ головы волнолома ка­
менной кладкой; б) по углубленію ремонтнаго бассейна 
и подходнаго къ нему со стороны моря канала; в) по 
устройству для ремонта землечерпательнаго каравана 
кз^зницы; г) по устройству деревяннаго подъемнаго моста; 
д) по подчисткѣ новаго бассейна и канала къ нему, и 
е) по устройству водоснабженія. 

Въ отчетномъ году приступлено было къ работамъ по 
дальнѣйшему улучшенію Маріуполъскаго порта и увели-
ченію его причальныхъ линій, каковыя работы разре­
шены были ВЫСОЧАЙШЕ утверяедённымъ 30 марта 1898 г. 
мнѣніемъ Государственнаго Совета. Согласно проекту, 
работы по улучшенію названнаго порта состоять въ 
слѣдующемъ: а) въ устройстве съ западной стороны 
порта угольной гавани, заключающей въ себе 450 пог. 
саж. береговыхъ набережныхъ и огражденной моломъ, 
длиною въ 620 пог. саж., и б) въ углубленіи до і8 фут. 
какъ новой угольной, та-къ и существующей гаваней,' а 
равно и подходнаго къ порту канала. 

Въ томъ же году произведены были нижеслѣдующія 
подготовительный работы: і) заготовленъ въ потребномъ 
количестве лесной матеріалъ, камень и цементъ; 2) про­
изведена пробная забивка свай на мѣстѣ устройства 
мола; з) вынуто землечерпаніемъ 4.650 куб. саж. грунта; 
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4) западный каиалъ углубленъ до і8 фут. и доведенъ до 
50 саж. ширины; 5) закончены устройствомъ 20 йог. саж. 
свайной пристани. 

Кромѣ того, доставленъ былъ въ отчетномъ толу не­
обходимый для работа землечерпательный караванъ и 
произведена капитальный ремонтъ портовой мастер­
ской. 

Согласно одобренному Инжеыернымъ Совѣтомъ Ми­
нистерства Путей Сообщения проекту улзгчшенія Гсни-
ческаю порта, предположено было углубить водную пло­
щадь порта и входнаго къ нему канала до 1 2 футъ, 
устроить портовую территорію съ береговымъ зп-фѣп-
леніемъ ея въ видѣ деревянной набереяшой и замостить 
ведущіе къ портз^ спуски. Кромѣ того, въ Геническомъ 
портѣ продоли^ались работы по постройкѣ -упомянутой 
набереяшой, по планировкѣ портовой территоріи и по 
замощенію спусковъ. 

Для производства постоянныхъ дноуглубительныхъ 
работъ въ устьяхъ р. Кубани, съ цѣлью поддеря?анія не­
обходимой глубины на морскомъ барѣ з̂  Темрюка, гдѣ 
въ 1897 годз?" прорыта былъ каналъ глубиною 9 футъ, 
впослѣдствіи подвергшійся значительному обмелѣнію, въ 
1898 г. была заказана спеціальная для этихъ работа 
землечерпательная машина,снабженная, кромѣ черпаковъ, 
также землесоснымъ и рефулернымъ аппаратами. Маши­
на эта изготовлена была въ 1898 году и въ отчетномъ 
году приступлено было къ работамъ по углубленію Тем-
рюкскаго бара. 

- Въ Новороссійс-комъ портѣ, независимо отъ ремонта 
существующихъ сооруженій, продолжались работы по 
устройству на городскомъ юго-западномъ берегз*- бухты, 
сооружений назначенныхъ для потребностей мѣстной кабо­
тажной торговли и срочнаго пароходства. Работы эти, нача­
тая въ концѣ 1897 года, производятся по одобренному Ин­
жеыернымъ Совѣтомъ Министерства Путей Сообщенія 



проекту il состоять въ устройств'); мола, набережныхъ 
и углубленіи прилегающаго воднаго пространства. 

Въ Сочи продолжаемы были ранѣе начатый работы 
по устройств}? сквозной металлической пристани. 

Въ Туапсе въ отчетномъ 1899 год}? продолжались 
начатый въ 1896 год}? работы по постройкѣ мола, при­
чемъ было произведено дальнѣйшее удлиненіе(до 120 саж.) 
параллельной берегу части мола, въ цѣляхъ достижения 
болѣе безопасной стоянки судовъ въ Туапсинской бухтѣ. 

Въ Потійскомъ портѣ въ 1899 году распоряженіемъ В е ­
домства Путей Сообщенія, производился обыкновенный 
ремонтъ портовыхъ сооруя^еній, и распоряженіемъ мѣст-
наго Городскаго Управленія исполнялись работы по 
устройству врытаго въ материкъ портоваго бассейна. 

Кромѣ того, въ виду крайней неудовлетворительно­
сти судоходныхъ условій Потійскаго порта и неудобствъ 
нынѣ существующаго входа въ этотъ портъ, каковыя 
обстоятельства могли быть устранены лишь путемъ ко-
реннаго переустройства внѣшнихъ портовыхъ сооружений, 
Министерство Путей Сообщенія вошло въ октябрѣ от-
четнаго года съ представленіемъ въ Государственный 
Совѣтъ, испрашивая отпуска изъ казны денежныхъ 
средствъ, въ размѣрѣ 3.953.000 руб., на осуществленіе 
проекта капитальнаго улучшенія Потійскаго порта. 

Въ. Батумскомъ портгь, кромѣ обыкновеннаго ремонта 
портовыхъ сооружений, производилось землечерпаніе для 
расчистки заносовъ въ нефтяной гавани, а также про­
должались работы по устройству мола у мыса Бурунъ, 
Табіе и по укрѣпленію въ семъ мѣстѣ морскаго берега. 

При производствѣ въ 1895—1896 гг. изысканий въ 
устъяхъ р. Дчѣстра выяснилось, что главнѣйшимъ пре-
пятствіемъ для мѣстнаго судоходства является мелко­
водный баръ въ лиманѣ у самаго устья названной рѣки. 



При среднемъ уровнѣ воды, глубина бара составляетъ 
около 4-хъ футъ, а при сгонныхъ вѣтрахъ она падаетъ 
до 1Ѵ2 фута. Поэтому нагруженныя морскія баржи, про­
ходя баръ, должны разгружаться помощью мелкосидя-
щихъ рѣчныхъ берлинъ, что вызываетъ значительные 
накладные расходы. Въ видахъ устраненія этихъ небла­
го пріятныхъ условій путемъ устройства въ барѣ р. Д н ѣ -
стра судоходнаго канала, глубиной до 8 фут., Министер­
ство Путей Сообщенія, на оссигнованныя Государствен-
нымъ Совѣтомъ денежныя средства, заказало землечер­
пательный караванъ, который и былъ изготовленъ въ 
отчетномъ голу. По прибытіи этого каравана въ устья 
названной рѣки, приступлено было къ работамъ по ра-
счисткѣ Днѣстровскаго бара, причемъ каналъ былъ про-
рытъ на протяженіи 850 саж. и кромѣ того устроена за­
граждающая отъ заносовъ дамба Длиною 180 саж. 

Еще въ 1898 г. разработанъ былъ проектъ устройства 
глубокаго порта въ сѣверной части Керченской бухты 
и гавани города Керчи для мелкаго каботажа. Портъ въ 
Керчи проектирована былъ съ глубиной въ 24 ф. и съ 
соединеніемъ его существующимъ Керчь-Еникальскимъ 
каналомъ посредствомъ устройства открытаго канала, 
длиною въ і з ! / 2 верстъ, при глубинѣ тоже въ 24 фута. 
Что же касается каботажной гавани, то таковая спроек­
тирована съ глубиной Г 2 футъ. Необходимость означен-
ныхъ з?стройствъ вызывалась какъ значителы-іымъ гру-
зооборотомъ К'ерченскаго порта, такъ тѣмъ обстоя-
тельствомъ, что направляющееся съ полнымъ грузомъ 
изъ Азовскаго въ Черное море пароходы, въ виду недо­
статочности глубины Керчь-Еникальскаго канала (19 футъ) 
вынуждены были на Керченскомъ рейдѣ отгружаться, 
неся такимъ образомъ непроизводительные накладные 
расходы. 

Хотя осуществленіе указаннаго проекта улучшенія 
Керченскаго порта принципіально и разрѣшено было В Ы ­
СОЧАЙШЕ утвержденнымъ 29-го марта 1899 года мнѣніемъ 
Государственнаго 'Совѣта, съ отнесеніемъ необходимыхъ 



на зтотъ предметъ суммъ, въ размѣрѣ 3.196.000 руб., на 
средства Госзщарственнаго Казначейства, тѣмъ не ме-
нѣе Министерство Путей Сообщенія не могло присту­
пить въ отчетномъ году къ производству работъ, такъ 
какъ, при недостаточности вообще кредитовъ, отт^скае-
мыхъ ежегодно на новыя работы въ нашихъ портахъ, 
сравнительно съ наролщающимися потребностями, Мини­
стерство Путей Сообщенія выітуждено было испрашивать 
по смѣтѣ лишь кредиты на самыя неотложный потребно­
сти въ портахъ. 

Всего въ отчетном-ь году было ассигновано на хо-
Разыъры креди- зяйственно-операціонные расходы въ портахъ: 
товъ, отпущен­
н ы й на хозяй- і ) Н а новыя работы 2.920.450 руб. 
ственно - опера- 2 \ капитальный ремонтъ 550.000 „ 
цюнные расходы . ^ 

въ портахъ. 3) „ ооыкновенныи ремонтъ 3 2 1 - 5 " 
4) „ содержаніе и дѣйствіе землечерпа-

тельныхъ каравановъ и пароходовъ 
по портамъ 780.000 „ 

5) „ эксплоатаціонные расходы . . . І З З - І Б ? » 
6) „ содерл-саніе управлений работами въ 

портахъ 160.552 „ 

Итого . . . 4.867.670 руб. 

менѣе противъ ассигнованій 1898 года на 278.869 руб. 



Отдѣлъ пятый. 
Дѣятѳльноеть Министерства Путей Сооб-
щенія въ области шоееейнаго дѣла въ 

1 8 9 9 году. 
Въ 1899 году ыа средства Министерства Путей С о -

общенія содержалось 14.422 версты шоссейыыхъ и мо-
щеныхъ дорогъ и 1.625 верстъ грунтовыхъ дорогъ, а 
всего 16.047 верстъ. 

Дороги эти распредѣляются по завѣдыванію слѣ-
дующимъ образомъ: 

1) Въ вѣдѣыіи округовъ Путей сообщенія: 

Шоссейныхъ и „ г т Грѵитовыхъ. Итого, мощеиыхъ. " 
В е р с т ъ . 

С.-Петербургскаго 998 21 1.019 
Варшавскаго 3-2&4 — 3-2&4 
Кавказскаго 2.290 1-574 3-864 
Щевскаго !-97б 9 Т-9&5 
Ковенскаго 2 .011 — 2 .011 
Московскаго . . 551 — 551 

Итого . . . і . і і о 1.604 1 2 . 7 1 4 

2) Во временномъ завѣды-
ваыіи земствъ: 

Владнмірской губ 328 — 328 
Воронежской . . . . . . 8і — 8і 
Калужской „ 243 — 243 

1 5 



Щоссеііиыхъ и Грунтовыхъ. Итого. 

В е р с т ъ. 

Курской губ. . . • - 225 — 225 
Московской и • • - 507 — 507 
Новгородской • - 551 21 572 
Орловской » . . . • - 391 — 391 
С.-Петербургской » . . . . . 48 48 
Тверской і88 — і88 
Тульской » • . , 286 286 
Ярославской • . 83 — 83 

Итого . • . 2.931 21 2.952 

3) Въ завѣдываніи Техни­
ч е с к а я Присутствія по устрой­
ству черноморской береговой 
дороги . . 3 3 1 — 331 

4) Въ завѣдываніи Моги-
левскаго Губернскаго Распо-
рядительнаго Комитета . . . . 50 — 50 

Всего . . . 14.422 1.625 16.047 в. 

Изъ этого протяженія 1 2 . 7 1 4 верстъ вѣдались Ми-
нистерствомъ Путей Сообщенія чрезъ посредство Пра­
влений округовъ пз^тей сообщенія, 3 3 1 верста чрезъ по­
средство Техническаго Присутствія по устройству Чер­
номорской береговой дороги, 2.952 версты находились 
во временномъ завѣдываніи земствъ, подъ наблюденіемъ 
инспекш'й отъ Министерства и 50 верстъ состояли въ 
завѣдываніи Могилевскато Губернскаго Распорядитель-
наго Комитета. 

Въ 1899 году передано въ завѣдываніе земства Кур­
ской губерніи казенное шоссе Курской губерніи протя-
женіемъ 225 верстъ, срокомъ на 25 лѣтъ, съ ея^егоднымъ 
пособіемъ по 84.0 г5 руб. и съ предоставлеиіемъ этому 
земству, по примѣру другихъ'земствъ, употреблять остатки 
отъ средствъ, поступающихъ на содержаніё шоссе, 'на 
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устройство новыхъ шоссейиыхъ и мощеныхъ подъ-взд-
ныхъ дорогъ. 

К ъ числу верстъ шоссе, ремонтируемыхъ чрезъ по­
средство правленій округовъ путей сообщенія, присоеди­
нены вновь устроенные распоряженіемъ Военнаго вѣ-
домства, при участіи Министерства Путей Сообщенія, 
стратегическія шоссе въ западномъ краѣ: Меречь-Лей-
пуны-Копціово, Серее-Лейпуны, Влодава-Травники-Фай-
словице и Радиминъ-Вышковъ, всего четыре линіи, об­
щимъ протяихеніемъ 146 верстъ. 

Въ 1899 толу было отпущено на новыя работы по 
соорзокенію шоссе 6.374.150 руб., и 4.056.000 руб. на 
обыкновенный ремонтъ и 2.675.000 руб. на работы ка-
питальнаго ремонта шоссе, а всего 1 3 . 1 0 5 . 1 5 0 р., болѣе 
противъ ассигнований прошлаго 1898 года на 339,052 р. 
Изъ кредитовъ этихъ отпущено въ распоряженіе зем-
скихъ управъ тѣхъ губерній, въ которыхъ казенньгя шоссе 
переданы во временное завѣдываніе земскихъ учреждений, 
848.696 руб., остальные ;ке, за исключеніемъ суммъ, обра-
щенныхъ на ремонтъ и содержаніе участковъ Черномор­
ской береговой дороги и небольшихъ суммъ на пособіе 
Могилевскому Губернскому Распорядительному Комитету 
(6.320 руб.) и на содержаніе переправы между городомъ 
Бериславлемъ и Каховкою (8.774 р.), расходовались на 
ремонтъ и содержание дорогъ, состоящихъ въ завѣдываніи 
Окружныхъ Правленій путей сообщенія. 

Озабочиваясь дальнѣйшимъ развитіемъ дѣла по пере-
дачѣ казенныхъ шоссе во временное завѣдываніе земскихъ 
учреждений, Министерство Путей Сообщенія вело перего­
воры по сему предмету съ земствами Рязанской, С.-Петер­
бургской, Псковской, Черниговской и другихъ губерній. 

Переговоры съ Рязанскимъ земствомъ въ отчетномъ 
толу закончились, и ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ і8-го 
іюня 1899 г. положеніемъ Комитета Министровъ постат 
новлено передать во временное завѣдываніе Рязанскаго 
губернскаго земства участокъ Рязанскаго шоссе, протя-
женіемъ 71 вер. на условіяхъ, сходныхъ съ тѣми, Н а 
которыхъ переданы земствамъ шоссе другихъ губерний. 
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Кромѣ улучшенія дорогъ участками, производившихся 
земствомъ Тульской губерніи на счетъ сбережений изъ 
средства), отпускавшихся этому земству на содержаніе 
казенныхъ шоссе, производились въ 1899 году, при со-
дѣйствіи Министерства путей сообщенія, работы по улуч-
шенію подъѣздныхъ пз^тей въ Полтавской губерниі. 
ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ 19-го января 1893 г. мнѣ-
ніемъ Государственнаго Совѣта назначено на эти работы' 
пособіе Полтавскому губернскому земству въ размѣрѣ 
ï.ооо.ооо р., при условіи отпуска земствомъ для тѣхъ 
же работъ равной суммы изъ собственныхъ средствъ. 
Въ 1899 г. ассигнованы для означенныхъ работъ послѣд-
ніе іоо.ооо руб. пособія. 

ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ 15-го февраля 1899 г ° Д а  

мнѣніемъ Государственнаго Совѣта разрѣшено пособіе 
Бессарабскому губернскому земству на постройку шоссе 
отъ города Кишинева до мѣстечка Кріуляны, въ размѣрѣ 
300.000 руб., въ томъ числѣ положено половину этой 
суммы отпустить земству безвозвратно, а другую поло­
вину въ видѣ безпроцентной ссуды, съ обязательствомъ 
возврата оной государственному казначейству въ теченіе 
десяти лѣтъ. Въ счетъ пособія земству на устройство 
Кріулянскаго шоссе ассигновано по смѣтѣ Министерства 
пзнгей сообщения 1899 г. 150.000 руб. ВЫСОЧАЙШЕ утверж­
деннымъ 15 февраля 1899 г - мнѣніемъ Государственнаго 
Совѣта разрѣшена также Московскому губернскому зем­
ству безпроцентная ссуда на устройство новой сѣти улуч-
шенныхъ дорогъ, въ размѣрѣ 940.000 р. съ отпускомъ въ 
счетъ этой ссуды,—имѣющей быть возвращенной зем­
ствомъ въ теченіе шести лѣтъ, начиная съ 1902 года,— 
по смѣтамъ Министерства путей сообщенія: 1899 года 
265.000 руб., 1900 года—320.000 руб. и 1901 года— 
355.000 руб. Въ вѣдѣніи Московскаго губернскаго зем­
ства въ настоящее время состоитъ 507 верстъ казен­
ныхъ шоссе и около 650 верстъ земскихъ. Пользуясь 
дорожнымъ капиталомъ, установленнымъ закономъ і-го 
іюня 1895 г., Московское губернское земство предпри­
няло устройство новой сѣти дорогъ общимъ протяже-
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ніемъ 566 верстъ, въ чомъ числѣ 336 верстъ, покры-
тыхъ камеиною одеждою и 230 верстъ улучшеыныхъ 
груытовыхъ п}^тей. Стоимость этой новой сѣти дорогъ 
въ московской губерніи исчислена въ 1.944.000 руб., 
изъ которыхъ 940.000 руб. покрываются правительствен­
ною ссудою, а остальные 1.004.000 руб. земскими сред-, 
ствами, отчисляемыми ежегодно въ дорожный капиталъ 
Московской губерніи. 

Въ отчетномъ году Министерство путей сообщения 
принимало з^частіе, по примѣру прежнихъ лѣтъ, въ по-
стройкѣ военнымъ вѣдомствомъ новыхъ линій стратеги-
ческихъ шоссе въ западномъ краѣ, сверхъ оконченныхъ 
въ отчетномъ году, общимъ протяженіемъ 586 верстъ; 
кредиты на постройку этихъ шоссе ассигнуются по 
смѣтамъ Министерства путей сообщенія. 

Непосредственнымъ распорял^еніемъ Министерства пу­
тей сообщенія чрезъ правления округовъ и Техническое 
Присутствіе по устройству Черноморскаго берегового 
(Новороссійско-Сухумскаго) шоссе, на ассигнованныя по 
смѣтѣ Министерства путей сообщения средства, въ 1899 г. 
производились работы по устройству шоссейныхъ до­
рогъ въ Крыму и на Кавказѣ. 

Въ Крыму закончена устройствомъ шоссейная дорога 
отъ м. Судака до г. Ѳеодосіи, представляющая продол­
жение береговаго шоссе отъ Севастополя до Судака, и 
приступлено къ постройкѣ неустроенной еще промежу­
точной части Симферопольско-Ѳеодосійскаго шоссе отъ 
г. Карасубазара до д. Карагоза, по горному варіанту 
чрезъ г. Старый Крымъ. Н а Кавказѣ производилась по­
стройка и разработка новыхъ линій государственныхъ 
шоссе, весьма важныхъ для края какъ въ экономиче-
скомъ и административномъ, такъ и въ военнрмъ отно-
шеніяхъ, для соединенія городовъ Батума и Ардагана, 
Карса и Кагызмана, Манглиса и Ахалкалакъ, а также 
для улучшенія сообщенія между важнѣйшими пунктами 
Эриванскаго и Карскаго стратегическихъ раіоновъ и 
для соединенія Сухума съ Кубанскою областью (чрезъ 
Клухорскій перевалъ) и Дагестана съ Кахетіей (чрезъ 
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Вантляшетскій перевалъ). Кромѣ того, на Кавказѣ про­
изводились работы по постройкѣ Черноморской берего­
вой шоссейной дороги, шоссе отъ Черноморской дороги 
къ предполагаемом}'' институту для дѣвицъ вт> имѣніи 
Учъ-Дере (въ 22 верстахъ отъ Сочи) и отъ м. Адлера 
до с. Красной Поляны и грунтовой дороги отъ с. Мол-
довки (въ 7 верстахъ отъ Адлера) до иагорнаго плато 
Аибга, на з^часткѣ отъ с. Молдовки до с. Михельрипша, 
а также по з^стройствз^ шоссе отъ с. Троицкаго, чрезъ 
м. Мацру къ Карсз^, съ вѣтвыо до Воронцовки. 

Въ 1899 г. продолжались работы по постройкѣ ;ке-
лѣзныхъ мостовъ чрезъ рѣку К у р у въ м. Ардаганѣ, 
чрезъ рѣкз'' Волгз^ въ г. Твери, чрезъ р. Волховъ въ 
г. Новгородѣ и нѣсколькихъ большихъ желѣзныхъ мо­
стовъ на Черноморской береговой дорогѣ и закончены 
работы по перез'-стройству подвѣсной части Николаев-
скаго цѣпного моста въ г. Кіевѣ; двшкеніе по этому 
мостз?- открыто 28 октября 1899 г. 

Наконецъ, въ отчетномъ году производилось упро-
ченіе, для надобностей усиленнаго воинскаго двюкенія 
шоссейныхъ дорогъ въ Варшавскомъ, Щевскомъ, К о -
венскомъ и Московскомъ округахъ путей сообщения. 



Отдѣлъ шестой. 
Дѣятельноеть Министерства Путей Сооб­

щения по учебному дѣлу. 
Въ отчетномъ году окончило курсъ Института 156 Института Ин-

« т женеровъ Путей 
инженеровъ путей сооощешя, изъ коихъ 144 челов. съ с00бщенія Импе-

правомъ .на чинъ X класса и 1 2 — X I I класса; на мрамор- РДТОРА АДЕІГСАЕ-
ную доску постановлено записать студента Виктора Свен- Д Р А *~го-
тор^кецкаго. 

Въ Институтѣ къ началу учебнаго года, т .е . къ і -му 
сентября 1899 года состояло: на I к у р с ѣ — 1 9 1 студентъ, 
на I I курсѣ—183 студ., на I I I курсѣ—ібб студ.,, на I V 
курсѣ—194 студ. и на V к у р с ѣ — 1 5 1 , а .всего 885 сту-
дентовъ. 

Въ теченіе отчетнаго года при Совѣтѣ Института 
продолжалъ издаваться особый Сборникъ, посвященный 
трудамъ преподавателей и матеріаламъ для Институт-
скихъ кзфсовъ. Всего вышло четыре тома издающагося 
при Институтѣ Сборника, а именно № № 49, 50, 51 и 
52, въ которыхъ были напечатаны, между црочимъ, ниже-
слѣдующіе труды: 

„Общія понятія о портовыхъ и мо/рскнхъ сооруже-
ніяхъ" Д . Жаринцова. . ,Дурсъ водоснабжения и <водосто-
ковъ" В . Тимонова. „ Тунельныя .работы " I . Каннегисера. 
„ Основы электричества и магнетизма " Н . Гезехуса. „ Отчетъ 
по содержанію въ 1898 году Николаевскаго имени Авгу-
ствйшаго Председателя Комитета Сибирской желѣзиой 
дороги Общежитія студентовъ Института Зйнженсровъ 
Путей Сообщенія ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА I . " 
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ИМПЕРАТОРСКОЕ В Ъ отчетномъ 1899 году изъ ИМПЕРАТОРСКАГО Московска-
Мосновское Ин- т-т \т " 
женерное Учи- г о Ишкенернаго Училища произведенъ первый выпз--скъ 

лище. 24 студентовъ, окончившихъ теоретическій кзфсъ. Н а 
основаніи ст. 4 ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнаго Полояѵенія объ 
Училищѣ эти студенты командированы для практиче-
скаго усовершенствованія на техническую практику на 
сооруяѵаемыя и эксплоатируемыя Я ѵ е л ѣ з н о д о р о я ш ы я ли­
ши и на портовыя работы. Порядокъ занятій студен-
товъ-практикантовъ опредѣленъ особыми, 3-тверяаденны-
ми Министромъ Пзтей Сообщенія правилами. 

Лѣтомъ студентами Училища, подъ рзч<оводствомъ 
преподавателей, были совершены техническія экс іур-
сіи для ознакомленія. съ разнаго рода сооруженіями, 
иззщеніе которыхъ входитъ въ курсъ уч ил ища, причемъ 
одной грзшпой были осмотрѣны С.-Петербз^ргъ, Крон­
штадта и Маріиыская водная система, а дрзнюй —наибо-
лѣе интересныя работы и сооруженія на югѣ Россіи. 

К ъ пріемз-' на I курсъ въ 1899 годз̂  явилось 306 че-
ловѣкъ (на 69 болѣе чѣмъ въ 1898 г.), изъ которыхъ 
и , окончившихъ высшія учебныя заведенія, приняты 
безъ экзамена, а 92 по повѣрочному конкурсному экза-
менз^. Кромѣ того, принято 33 человѣка, выдерятв-
шихъ испытанія въ Института Ишкенеровъ Путей С о -
общенія, куда они не могли поступить за отсутствіемъ 
вакансий. Общее число студентовъ Училища къ началу 
Т899—-1900 учебнаго года достигло 300 человѣкъ: на I 
курсѣ—149, на II курсѣ—99 и на III курсѣ—52. Изъ 
этого числа учащихся 1 1 5 помѣщаются въ устроеиномъ 
при училищѣ общеяштіи. 

Преподавательскій персоналъ Училища состоитъ изъ 
4 г лица, въ томъ числѣ 30 сверхштатных?:, препода­
вателей, на обязанности которыхъ леяштъ руководство 
студентами при репетиціонныхъ и практическихъ за-
нятіяхъ. 

П о всеподданнѣйшему докладу Министра Путей С о -
ообпіенія 5 ноября 1899 года воспослѣдовало В Ы ­
СОЧАЙШЕЕ ГОСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА соизволеніе на з^ста-
новлеиіе ученаго знака для тѣхъ лицъ, которыя бу-



дуть удостоиваться дипломами на зваше инженера-
строителя. 

С ъ I января 1899 года въ вѣдѣніе Министерства Технически 

ify'ren Сообщения перешло изъ Военнаго вѣдомства ^^^MM^ 
вмѣстѣ съ Закаспійской военной желѣзной дорогой и 
состоявшее при послѣдней Асхабадское я^елѣзнодо-. 
рожное училище. Общее число учащихся во всѣхъ 
32-хъ з?чилищахъ въ І-мъ полугодіи составляло 2.863 
человѣка. 

Окончило теоретический курсъ ученія 722 человѣка, 
которые размѣщены на желѣзныя дороги для обязатель­
ной двухлѣтней практики. За все время своего сзтце-
ствованія эти учебныя заведенія выпустили 9.439 чело-
вѣкъ съ спеціальной подготовкою для занятія второсте-
пенныхъ техническихъ должностей и изъ этого числа, 
по послѣднимъ свѣдѣніямъ, служатъ на желѣзныхъ до­
рогахъ 4 . 9 i l человѣкъ: 
на службахъ: а) тяги и подвижного состава . 2.963 

б) пути и зданій 1.274 
в) движенія и телеграфа 426 
г) счетоводной и канцелярской . . 248 

Наибольшее число изъ окончившихъ, 1 .271 состоять 
машинистами, 778 помощниками машинистовъ, 337 сле­
сарями и 322 дорояшыми мастерами. 

Въ лѣтиее время, по обыкновению производились 
практическія занятія по плотничномз? ремеслу и строи­
тельному искусствз?, при чемъ ученики принимали уча­
стие въ ремонтѣ и постройкѣ разныхъ зданій, полезныхъ 
для училищъ. Междз? прочимъ въ Борисоглѣбскомъ тех-
ническомъ желѣзнодорожномъ училищѣ з?чениками была 
сдѣлана каменная пристройка для домовой церкви, въ 
которой ощущалась настоятельная потребность какъ 
для училища, такъ и для слзтжащихъ на ст. Борисо-
глѣбскъ, по причинѣ отдаленности городскихъ храмовъ. 

Въ августѣ минувшаго года къ пріему въ 1-й классъ 
техническихъ желѣзнодорожныхъ училищъ было допу­
щено 2.495 человѣкъ. Удовлетворительно выдержали 

іб 
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ï .241 человѣкъ и на свободный вакансіи приняты 998 
человѣкъ, въ томъ числѣ 578 дѣтей желѣзнодорояшыхъ 
служащихъ. 

К ъ началу 1899—1900 учебнаго года общій составъ 
учащихся въ техническихъ училищахъ вѣдомства путей 
сообщенія определился въ 2.977 человѣкъ. 

При 22 училищахъ находятся общежитія, въ кото­
рыхъ около і.ооо учениковъ получаютъ одни безплатно, 
a другіе за небольшую плату, удобное помѣщеніе и здо­
ровую пищу при надлежащемъ воспитателы-юмъ ыадзорѣ. 
Н а содержаніе этихъ общеяштій Министерствомъ Путей 
Сообщенія въ отчетномъ год}^ было израсходовано около 
іб.ооо рз^б. въ видѣ пособій мѣстнымъ попечительствамъ 
о недостаточныхъ ученикахъ я^елѣзнодорожныхъ учи-
лищъ. Въ 1899 год}^ учреждены два новыя попечитель­
ства при Красноярском!! и Ковровскомъ училищахъ, и 
въ настоящее время число такихъ благотворительныхъ 
обществъ достигло 23 . 

Вышневолоцкое Въ 1899 году въ Вышневолоцкомъ училищѣ кон-
дукторовъ К °пу- Д} гкторовъ п}п-ей сообщенія окончило курсъ 40 уче-
теи сообщенія. никовъ, которые распредѣлены по водянымъ и шоссей-

нымъ путямъ сообщенія и по портамъ на двухлѣт-
нія практическія занятія. Изъ общаго числа 398 окон-
чившихъ курсъ этого учебнаго заведенія на с л у я х б ѣ 
въ вѣдомствѣ п}'тей сообщенія находится 271 челов., 
изъ коихъ 29 Слуяѵатъ на л^елѣзныхъ дорогахъ, а осталь­
ные на водяныхъ и шоссейныхъ путяхъ сообщенія. 

Въ августѣ мѣсяцѣ въ 1-й классъ училища было 
принято 58 человѣкъ. Всего же въ трехъ классахъ 
училища къ началу 1899—1900 учебнаго года было 
1 5 2 ученика. 

Нижегородское Общее число учащихся въ Нижегородскомъ рѣч-
тэічное училище. г 
r J ^ номъ училищѣ, предназыаченномъ для подготовлены 

капитановъ на суда Волжскаго бассейна, въ отчетномъ 
году возросло до 200 человѣкъ. Въ 1898 году въ нёмъ 
было открыто параллельное отдѣленіе въ I классѣ, а 
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въ 1899 году такое же отдѣленіе образовалось и во 
II классе. 

За 1 2 лѣтъ существования Нижегородскаго училища 
въ немъ окончило курсъ 322 человека, изъ которыхъ 
многіе занимаютъ теперь ответственный должности ко-
мандировъ и ихъ помощниковъ на судахъ выутренняго 
плаванія. 

Н а содержание этого училища въ томъ же году 
съ ВЫСОЧАИІПАГО соизволения изъ средствъ Министерства 
Путей Сообщенія было выдано пособіе въ 2.000 руб., 
въ виду того, что само училище не располагаетъ до­
статочными средствами, a .вслѣдствіе его расширения воз-
расли и расходы на его содержаніе. 

Число учебныхъ заведеній, подвѣдомственныхъ Мини- Новыя рѣчныя 
стерству Путей Сообщенія, въ 1899 году увеличилось еще fawtäz Бдато-
двумя рѣчными училищами: вѣщенскЗз. 

I) на основании ВЫСОЧАЙШАГО повёлѣнія воспослѣдо-
вавшаго 9 апрѣля 1899 года по всеподданнейшем}' до­
кладу Министра Финансовъ, бывшій въ Рыбинске море­
ходный! классъ переданъ въ ведение Министерства Путей 
Сообщенія съ преобразованіемъ въ речное училище, 
которое и открыто въ томъ ;ке городе іб октября въ 
составе одного класса съ 38 учениками. 

Новое учебное заведеніе содержится на счетъ посто-
яннаго ежегоднаго пособія въ і .ооо рублей изъ Госу­
дарственнаго Казначейства, а также на суммы, жертву-
емыя местными городскимъ управленіемъ и земствомъ, 
и на средства, отпущенный Министерствомъ Путей С о -
общенія изъ сбереженій отъ смѣтныхъ кредитовъ ми-
нувшаго года. 

II) 1 5 декабря 1899 г. открыты речные классы въ г. Благо­
вещенске, въ Восточной Сибири, съ целью подготовле­
ния командировъ и машинистовъ для пароходовъ, пла-
вающихъ по рѣкамъ Амурскаго бассейна. Средства, не­
обходимыя на устройство этого учебнаго заведенія и 
содержание его въ первое время, обезпечены собранными 
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среди мѣстныхъ пароходовладѣльцевъ добровольными 
по жертвован! я ми. 

Въ виду выяснившейся настоятельной потребности въ 
такого рода школахъ въ отчетномъ году по распоряже­
нию Министра Путей Сообщенія была образована особая 
комиссія по обсужденпо и разработкѣ нормальнаго по­
ложения о рѣчныхъ училинцахъ вѣдомства путей сооб-
щенія. Въ настоящее время означенной комиссіей выра-
ботанъ проектъ основания устройства рѣчиыхъ училищъ 
для предположеннаго представленія этого вопроса на 
уваженіе Государственнаго Совѣта. 

Общеобразова- П о послѣднимъ свѣдѣніямъ число общеобразователь-
тельныя школы ныхъ школъ на линіяхъ желѣзныхъ дорогъ. для образования 
при жел. доро- , о V о 

гахъ. дѣтеи желѣзнодорояшыхъ слуяѵащихъ, въ 1899 толу воз-
расло до 177 съ 19 .321 учащимися обоего пола. Часть 
этихъ школъ состоитъ въ дз^ховномтэ вѣдомствѣ, часть 
въ вѣдомствѣ народнаго просвѣщенія. Н а содержаніе та-
кихъ школъ въ 1899 году Лхелѣзными дорогами было 
израсходовано около 285.000 рз^блен. 



Отдѣлъ седьмой. 
Дѣятельноеть Министерства Путей Сооб-
щенія по улучшению быта и призрѣнію 

елужащихъ. 
Въ 1899 год}' эмеритальная касса инженерозъ путей Эмеритальная 

сообщения продолжала дѣйствовать на основании Высо- н а 0 0 а инжѳне-
1 „ , , 0 , ровъпутеисооб-

ЧАМШЕ утвержденнаго въ J / 2 1 день мая мѣсяца 1876 года щенія. 
Положенія о сей кассѣ. 

Въ теченіе 1899 года число участниковъ кассы воз­
росло съ і .б іб чел. до 1.694 человѣкъ. 

Капиталъ кассы увеличился съ 4.345.000 руб. (на і 
января 1899 г.) до 4.590.000 руб. (на і января 1900 г.). 

Число пенсіонеровъ кассы возросло за то лее время 
съ 900 чел. до 983 чел., при чемъ на і января 1900 года 
по кассѣ числилось: 

Пенсіонеровъ 123 чел. 
Вдовъ бывшихъ участниковъ . 372 „ 
Сиротъ 488 „ 

Всего . . 983 чел. 

Н а удовлетвореніе сихъ лицъ причитающимися имъ 
по Уставу кассы пенсіями ассигновано изъ средствъ 
кассы 236.824 руб. зз коп. 

Въ течение отчетна го года труды образованной въ 
1896 году Комиссіи по пересмотру ІТолоя^енія объ эме­
ритальной кассѣ были отпечатаны, дабы возможно боль­
шее число участниковъ могло въ подробности ознако-
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миться какъ съ самыми работами Комиссіи, такъ и съ 
тѣми мѣрами, кои Комиссія полагала необходимыми при­
нять въ цѣляхъ л}?чшаго обезпеченія устойчивости кас­
сы. При этомъ з?частннкамъ кассы было предоставлено 
высказаться какъ относительно трудовъ Комиссіи, такъ 
и о проектироваыныхъ Комиссіею мѣрахъ улучшенія по­
ложения эмеритальной кассы. 

Гіеноіонныя и Согласно ВЫСОЧАЙШЕ утвержденому з мая 1899 года 
вспомогательно- м н - | - ы и о Госѵдарственнаго Совѣта о преобразованіи цен-
оберегательныя - 1 г 1

 о 

кассы на казен- тральныхъ установленіи Министерства Путей Сооощешя, 
ныхъ и част- бывшее Управленіе дѣлами пенсіонной кассы сллокащихъ 

ныхъ жел. доро- » 
гахъ н а казенныхъ желѣзныхъ дорогахъ, съ присоединешемъ 

къ нету Дѣлопронзводства Канцеляріи Министра по 
надзору за пенсіоннымн и сберегательно - вспомогатель­
ными кассами частныхъ желѣзныхъ дорогъ съ і іюля 
1899 года, было преобразовано въ Управление дѣлами 
Желѣзнодорожнаго Пенсіоннаго Комитета, благодаря 
чему было объединено делопроизводство по всѣмъ во-
просамъ, касающимся обезпеченія желѣзнодорожныхъ слу-
Я х а щ и х ъ и ихъ семействъ, какъ на казенныхъ, такъ и на 
частныхъ желѣзныхъ дорогахъ. Такое сосредоточение 
однородныхъ по существз? своему дѣлъ въ одномъ з?чре-
ждепііи представляетъ существенцыя преимущества, какъ 
въ смыслѣ однообразнаго" направленія аналогичныхъ во-
просовъ, возникающихъ въ дѣятельности кассъ казен­
ныхъ и частныхъ дорогъ, одинаково организованных!^ 
на началахъ страхованія, такъ и въ смыслѣ созданія бла-
гопріятныхъ .условій .для весьма желательнаго объедине-
нія статистики участниковъ кассъ казенныхъ и частныхъ 
желѣзныхъ дорогъ. 

К о времени упомянутаго ^преобразования на отдѣль-
ныхъ желѣзныхъ дорогахъ действовали частью пенсіон-
ныя и сберегательно - вспомогательныя кассы, организо-
ванныя на основаніи закона 30 мая 1888 года, частью 
пенсіонная касса, учрежденная по закону 3 іюня 1894 года. 
. Общее число участниковъ всѣхъ упомянутыхъ кассъ 

доходило до 250.000 человѣкъ, изъ коихъ около 175.000 
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служащихъ на казенныхъ дорогахъ и около 75.000 сяу-
жащихъ на частныхъ дорогахъ. 

Общая сумма капиталовъ этихъ кассъ составляла: 
для пенсіонной кассы казенныхъ дорогъ около 20 мнл-
ліоновъ р)*блей, для кассъ частныхъ дорогъ — около 6о 
милліоновъ рублей, всего же—около 8o.ooo.ooо рл^блей. 

Ежегодный доходъ всѣхъ перечисленыыхъ кассъ гіре-
вышаетъ 13.000.000 рублей. 

Засимъ въ 1899 году получилъ практическое осуще-
ствленіе возбужденный еще въ 1898 гону Министер-
ствомъ Путей Сообщенія вопросъ о разрѣшеніи пенсіон-
ной кассѣ служащихъ на казенныхъ я^елѣзныхъ дорогахъ 
открыть операціи по страхованію жизни яіелѣзнодороях-
ныхъ служащихъ. 

Разрѣшая пенсіонной кассѣ открыть операціи по 
страхованію жизни и дѣлая, такимъ образомъ, первую 
попытку правительственнаго страхованія, Министерство 
Пз^тей Сообщения, прелюде всего, исходило изъ тѣхъ со-
обрая^еній, что организованныя на русскихъ желѣзныхъ 
дорогахъ на страховыхъ началахъ пеысіонныя и сбере­
гательно - вспомогательные кассы, давая желѣзнодороя^-
ыымъ агентамъ и ихъ семьямъ обезпеченіе вполнѣ вѣр-
ное, выдаютъ его, однако, въ большинствѣ случаевъ въ 
СЛИШКОІМЪ незначительныхъ размѣрахъ; при тѣхъ разміз-
рахъ вычетовъ съ участи и ковъ и пособій кассамъ отъ 
Обществъ и казны, какіе установлены въ устаізахъ упо-
мянутых-ь кассъ, пенсіи и пособія изъ послѣдшгхъ яв­
ляются сколько нибудь значительными лишь въ тѣхъ 
слз^чаяхъ, когда слуя^ащій оставить слзокбу или умретъ 
послѣ особенно продоляштельнаго срока слуя<бы, напри-
мѣръ 25—30 лѣтъ; въ случаѣ же смерти слуя^ащаго до 
выслуги удовлетворительной пёнсіи, семья его часто 
остается безъ всякихъ средствъ. 

Такое полояхеніе дѣла естественно побз̂ ждалО служа­
щихъ изыскивать на сторонѣ способы для пОлученія ка-

*) См.- Обзоръ деятельности Министерства Путей Сообщенія за 
1898 годъ, стр. 119—120. 

http://8o.ooo.oo
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кого либо дополнительного обезпеченія; главнѣйшими 
изъ такихъ способовъ являлись или организация слул^а-
щнми, на началахъ взаимопомощи ссзщо-сберегательныхъ 
и похоронныхъ кассъ, или внесеніе денегъ въ государ-
ственныя сберегательныя кассы, или, наконецъ, страхо-
ваніе яшзни въ частныхъ страховыхъ обществахъ. Кал\-
дая изъ этихъ организацій имѣетъ свои существенные 
нез?добства и недостатки: посредствомъ внесенія сбере-
Яѵеній въ сберегательныя и ссз^до-сберегательныя кассы, 
можно накопить сколько нибудь крушено сумму лишь 
послѣ продолжительнаго времени; похорониыя кассы, во-
первыхъ, обезпечиваютъ только незначительныя похорон­
иыя пособія, а, во вторыхъ, построены на столь шаткихъ 
основаніяхъ, что не представляютъ собою прочной фи­
нансовой состоятельности; наконецъ, .участіе въ страхо­
выхъ обществахъ, при нынѣшнихъ условіяхъ дѣятель-
ности послѣднихъ, когда имъ приходится тратить огром-
ныя сз"-ммы на широкія рекламы, роскошныя помѣщенія 
и дорого - стоюидую агентуру, представляется, вообще, 
мало выгоднымъ и слишкомъ дорогимъ. Въ вшу всѣхъ 
этихъ сообраяхеній, въ Министерствѣ Путей Сообщения и 
возникло. предполояхеніе устроить для служащнхт. об­
ширной сѣти желѣзныхъ дорогъ Имперіи взаимное стра-
хованіе, которое обходилось бы участникамъ значительно 
дешевле, неяѵели участіе въ частныхъ компаніяхъ. 

Представленіе Министра Пз^тей Сообщенія по изло-
я^енному вопросу было заслушано Соединенными Д е ­
партаментами Государственной Экономіи, Законовъ и 
Граяеданскихъ и Дзгховныхъ Дѣлъ въ февралѣ 1899 года, 
а 3-го мая того же года мнѣніе Государственнаго С о -
вѣта о разрѣшеніи пеысіонной кассѣ производить опе­
рации страхованія яшзни удостоилось ВЫСОЧАЙШАГО 
утвержденія. 

Н а основаніи означеннаго закона 3 мая 1899 года, 
право страхованія яшзни въ пенсіонной кассѣ служа­
щихъ на казенныхъ желѣзныхъ дорогахъ было предо­
ставлено всѣмъ слуяшцимъ-по постройкѣ и эксплоатаціи 
какъ казенныхъ, такъ равно и частныхъ желѣзиыхъ до-
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рогъ, а также всѣмъ чинамъ цеытральныхъ з^становле-
ній Министерства Пзтей Сообщения и установлений по 
желѣзнодорожной части Министерства Финансовъ и 
Государственнаго Контроля (какъ цеытральныхъ, такъ 
и мѣстныхъ). Страхованіе жизни можетъ быть заклю­
чено: а) на случай смерти, причемъ застрахованный ка-
питалъ выдается немедленно послѣ смерти страхователя 
(обыкновенное страхованіе) и б) на опредѣленный срокъ, 
причемъ застрахованный капиталъ выдается по истече­
нии з?словнаго срока или немедленно послѣ смерти страхо­
вателя, если она послѣдуетъ ранѣе наступленія сего 
срока (страхованіе смѣшанное). Лица, пожелавшія за­
страховаться, подвергаются подробному медицинскому 
освидѣтельствованію. Безъ медицинскаго освидѣтель-
ствованія страхованіе жизни можетъ быть заключено 
лишь при условіи, что, въ слз?чаѣ смерти страхователя 
ранѣе пяти лѣтъ со дня заключенія страхованія, возвра­
щаются взамѣнъ застрахованнаго капитала только вне-
сенныя страхователемъ преміи (такъ называемое отсро­
ченное страхованіе). Кромѣ того, допускается заключеніе 
особаго коллективнаго страхованія группами лицъ, въ 
количестве не менѣе двадцати пяти человѣкъ, служа-
щихъ въ одномъ отдѣлѣ, либо въ одномъ изъ вышеупо-
мянутыхъ учрежденій, съ упрощеынымъ медицинскимъ 
освидѣтельствованіемъ. 

Мѣропріятіе Министерства Путей Сообщенія было 
весьма сочувственно встрѣчено служащими. Значитель­
ное количество заявленій о желаніи застраховаться на 
изложенныхъ условіяхъ въ пенсіонной кассѣ, которыя 
стали поступать въ Управленіе дѣлами Желѣзнодорож-
наго Пенсіоннаго Комитета, могутъ служить свидѣтель-
ствомъ того, что мѣра эта отвѣчала действительной 
потребности. Въ виду предстоявшихъ работъ по вы­
работке, по соглашенію съ Министромъ Финансовъ и 
Государственнымъ Контролеромъ, формъ счетоводства 
и отчетности, а также правилъ для медицинскихъ осви-
дѣтельствованій и проч. подготовительныхъ дѣйствій, 
фактически пенсіонная касса открыла операціи по стра-

17 
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хованію жизни лишь съ і-го октября 1899 года. Между 
тѣмъ къ і-му января 1900 года, т. е. по истечение всего 
лишь з-хъ мѣсяцевъ, пенсіониая касса уже з^спѣла вы­
дать 1.104 полиса на сумму 1.492.650 р. Число же за-
явленій о желаній застраховаться къ тому же времени 
превышало уже 2.000. 

Инвалидный для Согласно ходатайству X I Общаго Съѣзда представи-
желѣзнодорож- Т елей русскихъ желѣзныхъ дорогъ, для увѣковѣченія па-

ныхъслузкащихъ 1 J « • „ 
домъ ИМПЕРАТОРА МЯТИ О первомъ двадцатипятилѣтіи олагополучнаго цар-
АЛЕКСАЕДРАП. ствованія ИМПЕРАТОРА А Л Е К С А Н Д Р А ІІ-го, учрежденъ-былъ 

Инвалидный для желѣзнодорожныхъ елужащихъ домъ, 
на основании Устава, ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнаго по по­
ложенно Комитета Министровъ і-го октября 1882 года, 
съ присвоеніемъ сему Дому имени въ Бозѣ почиваю-
щаго ИМПЕРАТОРА. 

Названный Домъ содержится на счетъ ежегодныхъ 
отчислений, по 5 рублей съ версты каждой колеи глав-
иаго рельсоваго пути всѣхъ желѣзньгхъ дорогъ, откры-
тыхъ для общественнаго пользованія, и состоитъ изъ 
трехъ колоній или убѣжищъ: Московскаго, близъ города 
Можайска, Западнаго, близъ города Влодавы и Пол-
тавскаго, близъ гор. Кобелякъ. 

Назначеніе Инвалиднаго дома заключается въ при-
зрѣніи какъ одинокихъ, такъ и семейныхъ бывшихъ 
желѣзнодорожныхъ елужащихъ, потерявшихъ способ­
ность снискивать себѣ средства къ существованию трзг-
домъ по старости, по разстроенному на службѣ здоровью, 
по увѣчью или по другимъ причинамъ, вызваннымъ 
долголѣтнею службою или несчастными случаями на 
желѣзныхъ дорогахъ. 

Названныя три Отдѣленія представляютъ собою обо-
собленныя сельскія колоніи съ значительными участ­
ками земли, лѣсными угодьями и многочисленными по­
стройками. 

Н а призрѣніи въ колоніяхъ Инвалиднаго дома въ 
отчетномъ году состояло: инвалидовъ 357, въ томъ числѣ 
одинокихъ 95 и семейныхъ 262; женъ инвалидовъ 242 и 
дтзтей 498, а всего 1.097 человѣкъ. 
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По смѣтѣ было предположено содержать 385 инва-
лидовъ, съ обвдимъ расходомъ на этотъ предметъ въ 
ï59&15 ѴУ^>-> ч т 0 составляетъ на кажд}чо инвалидо-семыо 
414 руб. 74 коп., т. е. менѣе смѣтныхъ предположеній 
1898 года приблизительно на 51 руб. на инвалидо-семыо. 
Въ действительности же на содержаніе Инвалиднаго дома 
въ 1899 году израсходовано 138.000 руб., что составить 
на инвалидо-семыо 387 рз?блей. 

Такъ какъ Инвалидный для железнодорожныхъ слу-
жащихъ домъ учрежденъ и первоначально содержался 
на средства частныхъ железнодоролшыхъ предпріятій, въ 
распоряжении коихъ къ і января 1880 г. было протяже­
ние железнюдорожнй сети въ 20.043 в е Р - П Р И 87 верстахъ 
дорогъ, прииадлежавшихъ казнгЬ, то и блщкайшее заве~ 
дываніе или управление Инвалиднымъ домомъ, на осно­
вании Устава онаго, было возложено на частный колле-
гіальный органъ, особый Комитетъ, состоявший изъ 
представителей Яѵелезнодорожныхъ Обществъ, по избра-
нію Общаго Съезда, которому Комитетъ и былъ под-
чиненъ въ своихъ действіяхъ. 

Впоследствіи, съ расширеніемъ сети казенныхъ же-
лезныхъ дорогъ, которая къ і іюля 1898 г. составляла 
3 1 . 2 4 1 вер. при 14.506 верстахъ дорогъ, принадлежав -
шихъ частнымъ обществамъ, Инвалидный домъ факти­
чески сталъ однимъ изъ видовъ общегосударственнаго 
призренія, такъ какъ значительная часть доходовъ по 
призренію инвалидовъ покрывалась казною, а потому 
дальнейшее оставленіе сего благотворительнаго учре-
жденія въ веденіи частнаго коллегіальнаго органа пред­
ставлялось несоответствзчощимъ современному положенію 
железнодорожнаго дела. К ъ тому же времени на прак­
тике обнаруяшлись и некоторые недостатіш какъ въ 
организаціи, такъ и въ порядке ведения дела призренія 
и управленія онымъ. 

Въ виду сего, Миыистръ Путей Сообщенія пришелъ къ 
заключенію о необходимости сделать некоторыя измененія 
въ Уставе Инвалівднаго дома, съ передачею принадле-
жащаго. оному имущества и капиталовъ въ непосред : 



ственное завѣдываніе и распоряженіе Министерства 
Путей Сообщенія. Означенная передача, на основаніи 
ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнаго 1 2 іюня 1898 года Положенія 
Комитета Министровъ, послѣдовала і іюля того же года. 
Вслѣдъ за симъ, для выработки новаго Положенія объ 
Инвалидномъ домѣ, при Министерствѣ Путей Сообщенія,. 
по соглашенію съ Министерствами Внутреннихъ Дѣлъ и 
Финансовъ и Государственнымъ Крнтролемъ, была обра­
зована особая Комиссія съ участіемъ представителей 
отъ ыазванныхъ вѣдомствъ. Въ виду сложности возло­
женной на эту Комиссію задачи, а также возникшаго 
между членами оной разногласія во взглядахъ на задачи 
Инвалиднаго дома и характеръ призрѣнія въ ономъ, 
вопросъ объ измѣненіи Устава Инвалиднаго дома не 
получилъ еще окончательнаго разрѣшенія. 

Придавая особое значеніе поощренію трудолюбія 
среди призрѣваемыхъ, Министерство Путей Сообщенія 
образовало особую, съ участіемъ члена Попечитель-
наго Совѣта Домовъ Трудолюбія, Комиссію для орга-
иизаціи труда въ средѣ иивалидовъ и членовъ ихъ 
семействъ. Совмѣстными дѣйствіями означенной К о -
миссіи и Управленія Инвалиднаго дома, въ Инвалид-
ныхъ убѣжищахъ организованы различные виды труда, 
доступнаго калѣкамъ и вообще лицамъ, сохраняю-
щимъ хотя часть трудоспособности. Въ то же время, 
стараясь пріохотить инвалидовъ и членовъ ихъ семействъ 
къ поснльнымъ занятіямъ, Управленіе Инвалиднаго дома 
предоставляетъ имъ за плату исполненіе хозяйственныхъ 
работъ по мелкому ремонту и содеряеанію въ порядкѣ 
колоній. 

Независимо отъ сего, во всѣхъ трехъ Отдѣлеыіяхъ 
Инвалиднаго дома устроены для мальчиковъ различныя 
мастерскія: слесарно-кузнечныя, столярно-токарныя, кор-
зиночныя, щеточныя, переплетныя, а для дѣвочекъ 
классы рукодѣлія и, кромѣ того, въ Московскомъ отдѣ-
леніи введено преподавание телеграфнаго искусства, а 
также домоводства и кухоннаго дѣла. Руководителями 
или учителями въ означенныхъ мастерскихъ состоятъ 



- г - 138 

преимущественно бывшіе мастера изъ инвалидовъ, а за­
платя въ этихъ мастерскихъ направляются на изготов-
леніе нужныхъ Отдѣленію предметовъ, давая, такимъ обра­
зомъ, дѣтямъ инвалидовъ и нѣкоторый заработокъ и, 
кромѣ того, безъ особыхъ затратъ со стороны Инвалид-
наго дома, прочную ремесленную подготовку, могущую 
обезпечить имъ достаточный заработокъ въ будущемъ. 
Всѣхъ обучающихся въ мастерскихъ сыновей инвалидовъ, 
въ теченіе 1899 г-> было 68 человѣкъ, въ классахъ руко-
дѣлія обучалось 58 дѣвочекъ. Полезность такого способа 
подготовки дѣтей инвалидовъ къ поступленію въ яіелѣз-
нодорожныя мастерскія доказана опытомъ 1899 года, въ 
теченіе коего изъ дѣтей инвалидовъ, обучавшихся въ 
мастерскихъ Отдѣленій, опредѣлено въ желѣзнодорож-
ныя мастерскія і8человѣкъ и на телеграфную желѣзно-
доролшую слуяюу 2 дочери инвалидовъ. 

Въ находящихся при убѣжищахъ двуклассныхъ учили­
щахъ обучалось въ отчетномъ году 147 мальчиковъ и 1 3 3 
дѣвочки, кромѣ того, въ техническихъ желѣзнодоролшыхъ 
училищахъ состояло пансіонерами 17 мальчиковъ, изъ 
числа окончившихъ курсъ въ школахъ Отдѣленій сы­
новей инвалидовъ. 

Въ больницахъ Иывалидныхъ Отдѣленій пользова­
лось 5.979 человѣкъ, въ томъ числѣ 5.918 амб}глатор-
ныхъ. 

Общее рзч<оводнтельство и главный надзоръ за врачеб- Деятельность но 
но - санитарнымъ состояніемъ всѣхъ казенныхъ желѣз- врачебно-сани-

тарной части. 
ныхъ дорогъ принадлежите Управленію желѣзныхъ дорогъ, 
въ составѣ котораго существуете учреяіденный для этой 
цѣлн въ 1894 году при б. У п р . каз. Л\. д. особый Вра-
чебно-Санитарный Отдѣлъ, согласно ВЫСОЧАЙШЕ утвер­
жденному, з мая 1899 г., мыѣнію Государственнаго С о -
вѣта о преобразовании центральныхъ учрелтеній Ми­
нистерства Путей Сообщенія, переименованный во Вра-
чебно-Санитарную Часть. 

I. Врачебно - Санитарная Часть вѣдаетъ желѣзнодо-
рожную гигіену и устройство вречебно-санитарной служ-



бы на желѣзныхъ дорогахъ; ыаблюдаетъ за правильностью 
укомплектования врачебныхъ службъ на русской желѣз-
нодорожыон сѣти, за постройкой и оборз^дованіемъ же-
лѣзнодорожныхъ больницъ и пріемныхъ покоевъ и вѣ-
даетъ дѣла по обезпеченію врачебной помощи желѣзно-
дорожнымъ служащимъ, мастеровымъ и рабочнмъ и ихъ 
семепствамъ, а также проѣзжающимъ по дорогамъ пасса-
жнрамъ, и по снабженію казенныхъ желѣзныхъ дорогъ 
медикаментами и другими врачебными припасами. 

Н а ряду съ этнмъ къ обязанности Врачебно-Санитар-
ной Части относится: составление общихъ годовыхъ смѣтъ 
il годовыхъ отчетовъ о расходахъ и санитарыомъ состоя­
нии всѣхъ казенныхъ дорогъ; ведеі-iie медицинской стати­
стики; нзслѣдованіе причинъ усиления болѣзненности и 
смертности и принятіе мѣръ, направлениыхъ къ умень-
іпенію и локализаціи таковыхъ на всей русской желѣзно-
дорожной сѣтн; выработка инструкцій и правилъ по вра-
чебно-санитарной части на всѣхъ желѣзныхъ дорогахъ; 
производство фактическаго контроля дѣятельности мѣст-
ныхъ саннтарныхъ органовъ и ближайшее ознакомленіе 
на мѣстѣ съ условіями и нуждами' дорогь во врачебно-
санитарномъ отношении. 

Въ теченіе отчетнаго года врачами Врачебно-Санитар-
ной Части Управленія ж. д. пользовано амбулаторию и на 
дому больныхъ служащихъ въ названномъ Управлении 
и въ другихъ Центральныхъ учрежденіяхъ Министер­
ства Путей Сообщешя, а также членовъ ихъ семействъ, 
всего 9.650 человѣкъ. 

Вътоясе время Врачебно - Санитарная Часть, незави­
симо отъ исполненія перечислеыныхъ выше обязанностей, 
принимала участіе въ освидѣтельствованіи и дачѣ заклю-
ченій по вопросу о состояніи здоровья служащихъ, на 
предметъ выдачи таковымъ вознагражденія за увѣчья 
и т. п. 

Подобныхъ заключеній было дано: 

і ) Юридической Части Упр . ж. д.—-по пре-
тензіямъ нюс'градавшйхъ отъ несчаст-



ыыхъ происшествій на казенныхъ жел. 
дорогахъ 228 

2) Канцеляріи того же Управленія и Коми­
тет}? Управленія дѣлами Пенсіонной Кас­
сы елужащихъ на желѣзныхъ дорогахъ— 
о лицахъ, иросившихъ о назначеніи по-
собія на лѣченіе болѣзней и усиленныхъ 
пособій и пенсій по случаю увольненія 
отъ службы по болѣзни и неспособности 
къ труду 415 

3) Прочимъ Отдѣламъ и частямъ Управленія 
m. д. и Управлению по сооруженію С и ­
бирской ж. д. (нынѣ Упр . по сооруженію 
}к. д.)—о состоянии здоровья агужащихъ 
и служившихъ на постройкахъ—на пред-
метъ выдачи пособій на лѣченіе болѣзней 
и вознагражденій по разнымъ случаямъ . 193 

И т о г о . . 836 

П. Врачебно - санитарныя службы, на всей русской 
желѣзнодорожной сѣти руководствуются' „Правилами 
врачебно - санитарной службы на желѣзныхъ дорогахъ", 
утвержденными Министромъ Путей Сообщения, по с.огла-
шенію съ Министромъ Внутреннихъ Дѣлъ, 20 іюня 1893 
года и измѣненіями и дополненіями.къ нимъ, утвержден­
ными 24 ноября 1894 года, 27 марта 1897 года и 6 ноября 
1899 года. 

Врачебню-санитарная служба на желѣзныхъ дорогахъ 
состоитъ въ непосредственномъ вѣдѣніи Старшаго врача, 
подъ главнымъ руководствомъ Начальника дороги. 

Въ административномъ отношеніи желѣзныя дороги 
дѣлятся на врачебно - санитарные з^частки, фельдшерскіе 
и акущерскіе околотки. Согласно § 3 „Правилъ врачеб-
но-санитарной службы на желѣзныхъ дорогахъ", протя-
женіе врачебныхъ участковъ не должно превышать 120 
верстъ, а фельдшерскихъ околотковъ—6о верстъ. Врачеб­
ные участки ндходятся въ завѣдываніи учаетковыхъ вра-
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чей, а о колодками завѣдуютъ, подъ наблюденіемъ участ-
ковыхъ врачей, опытные фельдшера и акушерки-фельд­
шерицы. Большія желѣзнодорояшыя станціи, Управленія 
и мастерскія, гдѣ сосредоточивается значительное число 
служащихъ съ ихъ семействами и рабочихъ, числен­
ностью отъ 1.500 — 2.000 человѣкъ, составляем ОТДЕЛЬ­
НЫЙ з^частокъ. 

Желѣзнодорожныя больницы находятся въ завѣды-
ваніи. особаго врачебнаго персонала или участковыхъ 
врачей. 

Число больницъ и пріемныхлэ покоевъ, ихъ размѣры 
и располоя{еніе по линіи опредѣляются центральною 
администраціею желѣзной дороги (по казеннымъ доро-
гамъ—Управленіе яіелѣзныхъ дорогъ), въ зависимости 
отъ числа служащихъ, возможности пользоваться боль­
ницами другихъ вѣдомствъ и прочихъ мѣстныхъ условій. 
Желѣзныя дороги, не имѣтощія своихъ больницъ или 
имѣющія оныя въ недостаточныхъ размѣрахъ, обязаны 
обезпечить за свой счетъ леченіе лицамъ, имѣющимъ 
право на таковое, въ больницахъ другихъ вѣдомствъ. 

Пріемные покои устроены и застраиваются на стан-
ціяхъ узловыхъ, имѣющихъ депо и ближайшихъ къ мѣсту 
яштельства участковыхъ врачей; для устройства же та-
ковыхъ на прочихъ станціяхъ установлено минимальное 
между ними разстояніе въ 50 верстъ. Каждый пріемный 
покой снабженъ достаточнымъ запасомъ медикаментовъ 
и перевязочныхъ средствъ, двумя кроватями, двумя но­
силками и тремя комплектами приспособлений для пере­
возки больныхъ и раненыхъ. 

Н а каждой станціи, гдѣ не имѣется пріемнаго покоя, 
равно какъ и въ каждомъ поѣздѣ, установлено имѣть 
однѣ носилки, ятдикъ съ наиболѣе употребительными 
лекарствами и наставленія объ ихъ употребленіи; въ со-
ставѣ каждой кондукторской бригады пассажирскаго по-
ѣзда на многихъ дорогахъ включается кондукторъ-фельд-
шеръ. 

Въ отчетномъ году, на всѣхъ казенныхъ жел. доро­
гахъ состояло: врачей 3 3 8 , фельдшеровъ 794, акуше-
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1 8 

рок'ь j 9 3 , больніщъ 4 1 на 1 . 2 3 0 кроватей, пріемныхъ по-
коевъ 3 7 7 . Кромѣ того, для спеціальнаго леченія слабо-
грудыхъ, ревматиковъ и т. п., имѣлись санаторін: Сурам-
екая на Закавказскихъ и Куяльницкая въ Одессѣ на 
Юго - Западныхъ жел. дорогахъ. Для лѣченія дзшлевно-
больныхъ проектировано }?стройство особыхъ отдѣленій 
при Инвалидномъ для желѣзнодорожныхъ слзокащихъ 
домѣ ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА П-ГО. 

Въ отчетномъ году, какъ межд} г служащими и ихъ 
семействами, такъ и между пассажирами и посторонними 
лицами, обращавшимися за врачебной помощью къ же-
лѣзнодорожному врачебномз? персоналз?, зарегистриро­
вано различныхъ заболѣваній 1 .254 .876 , изъ коихъ выздо-
ровѣло 1 . 2 0 2 . 0 6 3 , т. е. 95 ; 79°/о, умерло 7 . 2 1 5 , т. е. о,6ол>. 

Заразныя болѣзни, какъ, напр., оспа, скарлатина, 
дифтеритъ,- тнфы всѣхъ видовъ и проч. встрѣчались ыа 
дорогахъ (въ казенныхъ зданіяхъ) въ видѣ рѣдкихъ еди-
ничныхъ слз?чаевъ, которые задавалось локализировать 
принимаемыми мѣрами, такъ что въ теченіе отчетнаго 
года зпидемій на казенныхъ дорогахъ не было. Равнымъ 
образомъ, благодаря своевременно принятымъ энергмч-
нымъ мѣрамъ по борьбѣ съ чумною заразою, проникшимъ 
было въ 1898 г. въ Закаспійскій край и въ 1 8 9 9 г. въ 
Царевскій уѣздъ Астраханской гз?берніи, чзшно-заразныхъ 
заболѣваній на желѣзныхъ дорогахъ ни въ 1 8 9 8 , ни въ. 
1 8 9 9 годахъ не было. 

Годовой расходъ на Врачебно-Санитарную Часть каз. 
ж. д. выразился въ суммѣ 2 . 0 0 7 . 5 3 2 руб. 1 5 коп. Содержа­
ние же одного больного обошлось въ среднемъ въ і руб. 
59 коп. 



Отдѣлъ восьмой. 

Собітъ по же-
лѣзнодорож-

нымъ дѣлаыъ. 

Д Ѣ Я Т Ѳ Л Ь Н О Е Т Ь Ц Е Н Т Р А Л Ь Н Ы Х Ъ У С Т А Н О В Л Е Н ! Й 
М И Н И С Т Е Р С Т В А . 

Дѣятельность Совѣта по желѣзнодорожнымъ дѣламъ 
въ отчетномъ ѵо;гу выразилась въ нзданін различныхт 
правилъ для перевозки грузовъ по желѣзнымъ дорогамъ 
въ развитіе и разъясненіе соответствующих?-, статей 
общаго застава россійских'ь желѣзныхъ дорогъ. 

Такъ, Совѣтомъ разсмотрѣны и зтверждены: 
Правила перевозки по желѣзнымъ дорогамъ нефтя-

ныхъ грузовъ въ вагонахъ цистернах?.. 
Правила перевозки мииеральнаго топлива, рудьі, 

флгосовъ іі соли въ Западной части Донецкаго бассейна. 
Дополнены правила перевозки по желѣзнымъ доро­

гамъ веществъ, требзчощихъ соблюдения особой осто-
рояшости и правила о срокахъ доставки желѣзнодороях-
ныхъ грузовъ. 

Сверхъ сего, въ отчетномъ гоцу Совѣтомъ посвяще­
но тринадцать засѣданін пересмотрз' правилъ отправкі-
нефтяныхъ грузовъ изъ Бз.ку и перевозки сихъ грузов? 
по Закавказскимъ желѣзнымъ дорогамъ. 

Остальныя изъ разсмотрѣнныхъ дѣлъ относились дс 
устройства полустанцій, разъѣздовъ и обращения раз­
ныхъ остановочныхъ пунктовъ на яіелѣзныхъ дорогах? 
пъ самостоятельныя тарифныя станціи для пассажирска­
го и товарнаго движенія. 

Инженерный 
Совѣтъ. 

Июкенерный Совѣтъ Министерства Путей СообщенЬ 
былъ образован?:, на основании ВЫСОЧАЙШЛГО повелѣнп 
іб апрѣля 1892 года, для разработки и обсужденія тех-
ническихъ вопросовъ общаго значенія и проектовъ 
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смѣтъ и техническихъ условіи важныхъ работъ, сопря­
женных!, съ значительными и продолжительными рас­
ходами. 

Для 3'частія въ обсужденіи разсматрнваемыхъ въ 
Инженерном'!. Совѣгв смѣтъ и техническихъ з?словій 
соорз^женіп, требз-чощихъ для своего осуществленія зна-
чительныхъ финансовыхъ средствъ, а равно вопросовъ, 
нмѣіоіцих'ь особое финансовое значеніе, предоставлено 
было Министрз'- Финансовъ и Государственному Контро­
лер}? назначать въ' Инженерный Совѣтъ по одному пред­
ставителю. 

Для болѣе подробнаго опредѣленія круга дѣятель-
ности Инженернаго Совѣта, 5 іюня 1892 года Минист­
ром!-. Путей Сообщенія былъ утвержденъ наказъ инже­
нерному Совѣту. Затѣмъ означенный наказъ былъ за-
мѣненъ новымъ, утвержденнымъ Министромъ Путей 
Сообщения i l мая 1898 года, съ измѣненіемъ и допол-
неніемъ статей і , 2, 1 3 , 1 5 м і б первоначальнаго наказа 
Инженерному Совѣту. 

Н а основаніи ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнаго въ 3-й день 
мая отчетнаго года мнѣнія Государственнаго Совѣта о 
преобразовании центральныхъ установлений Министерства 
Путей Сообщения, положеніе объ Инженерномъ С о -
вѣтѣ утверждено въ законодательномъ порядкѣ, при 
чем'ь въ означенном!-, положении подробно указаны, и 
крЗ'-гъ дѣятельностг-i Совѣта, а именно: въ ст. 20-й гла­
вы третьей Временнаго учрежденія Министерства Путей 
Сообщенія указано, что разсмотрѣнію Инженернаго С о -
вѣта подлежать: і) проекты новыхъ, по технической 
части, узаконений, правилъ, положеній и общихъ распо­
ряжении, относящихся до сооруженія и эксплоатацін пу­
тей сообщения и портовъ, а также до изготовленія и 
испытанія строительныхъ матеріаловъ, издѣлій, подвиж-
наго состава и машинъ, употребляемых!* на означенныхъ 
путяхъ сообщенія И въ^ портахъ, и предположения о до­
полнении, измѣненіи и разъяснении и отмѣнѣ означен­
ныхъ узаконеній, правилъ, положеній и общих'ь распо-
ряженій; 2) техническіе проекты, представляемые на 
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ВЫСОЧАЙШЕЕ благовоззрѣніе; 3) образцовые чертежи соору­
жений, машннъ и подвижнаго состава пли частей оныхъ, 
въ ГВХЪ случаяхъ, когда таковые чертежи объявляются 
или рекомендуются подвѣдомственнымъ Министерств}? 
Путей Сообщения установлениями-.; 4) проекты и техі-ш-
ческія условія работъ особой важности пли сопряжен-
ныхъ съ значительными расходами, либо требующпхъ 
прпмѣненія новыхъ системъ: сооружений, механических'!, 
средствъ или частей подвижнаго состава; 5 ) предполо­
жения о новыхъ способахъ технической зксплоатацін пу­
тей сообщенія; б) проекты новых'ь тнповъ подвижнаго 
состава, рельсовъ пі скрѣпленій; 7) наиболее важные 
техническіе вопросы и проекты, передаваемые на заклю­
чение Министра Путей Сообщения посторонними ведом­
ствами и 8) всякаго рода техническіе вопросы, проекты, 
расцѣночныя вѣдомости и смѣты, которые Министръ 
Путей Сообщенія признаетъ нужнымъ передать на раз-
смотрѣніе Инженернаго Совѣта. 

Главныя разлнчія между положеніемъ объ Инженер-
номъ Совѣтѣ, изданнымъ въ 1892 году, и новымъ поло-
женіемъ 1899 года заключается въ нижестЬдующемъ: 

г) утверждены штаты Иннкенернаго Совѣта; 
2) личный составъ штатныхъ членовъ Совѣта уве­

личение одннмъ членомъ, т. е. вмѣсто 8-ми по новому 
штату положено g штатныхъ членовъ,; 

3) По положенно 1892 года Министру Путей Сооб­
щения предоставлено было право возлагать обязанности 
членовъ Инженернаго Совѣта на уволенныхъ въ част-
ныя предпріятія, числящихся по Министерству инжене-
ровъ п. с , съ назначеиіемъ таковыхъ штатными по Ми­
нистерству инженерами, класса, соотвѣтствующаго нхъ 
чинамъ, но безъ содержания. По положенно же 1899 г-> 
въ виду упразднения должностей штатныхъ по Мини­
стерству инженеровъ при центральныхъ учрежденіяхъ 
Министерства Путей Сообщенія, Министру Путей Сооб­
щения предоставлено возлагать обязанности членовъ Ин­
женернаго Совѣта на инженеровъ, какъ служащихъ въ 
центральныхъ и мѣстныхъ установленіяхъ Министерства. 



такъ и на уволенныхъ въ частный предпріятія, но 
бе:гь присвоения имъ сопряженныхъ съ должностью чле­
на Инженернаго Совѣта содержанія и прочихъ правъ и 
преимуществу 

4) въ иоложеніи 1 8 9 9 года,' сверхъ предоставления 
Министру Финансовъ и Государственному Контролеру 
назначать въ засѣданія Инженернаго Совѣта по одному 
представителю сихъ вѣдомствъ для участія въ обсуж-
денін разсматриваемыхъ въ Совѣтъ- проектовт» и вопро-
совъ, имѣющихъ особое значеніе въ финаисовомъ отно­
шении, добавлено, что при разсмотрѣыіи въ Совѣтѣ про-
ектовъ и вопросовъ, имѣюіцихъ особое значение въ во-
енномъ отношении, для участія въ обсуждении сихъ вопро­
совъ предоставляется Военному Министру назначать 
представителя Военнаго вѣдомства; при разсмотрѣніи же 
дѣ.ть, касающихся частей телеграфной и телефонной, 
приглашается, на одинаковомъ основаніи съ прочими 
членами, Началы-іикъ Главнаго Управленія Почтъ и Те-
леграфовъ; 

5) согласно наказу Инженерному Совѣту, данному 
Министромъ Путей Сообщения 5 іюня 1 8 9 2 года, заклю­
чения Совъта, какъ по дѣламъ и проектамъ, поступав-
шимъ на его разсмотрѣніе въ силу п.п. і , 2 , 3, 4, и и 
1 2 ст. і-й сего наказа, такъ и по проектамъ: мостовъ 
отверстіемъ болѣе іоо саж., расположенія -путей и зда-
пій на узловыхъ и концевыхъ станціяхъ, пассажирскихъ 
зданій въ городахъ и на узловыхъ станціяхъ, пере\-7строй-
ства станцій для военныхъ надобностей и з'стройства 
элеваторовъ, представлялись на усмртрѣніе Министра 
Путей Сообщенія. Прочіе же вопросы и дѣла разрѣша-
лись Инженернымъ Совѣтомъ окончательно, если по 
ннмъ послѣдовало единогласное рѣшеніе или если противъ 
мнѣнія большинства членовъ не было подано въ уста­
новленный срокъ особаго мнѣнія. По положенію 1899 года 
всѣ безъ исключеиія постановления Инженернаго С о -
вѣта подлежать утвержденію Министра Путей Сооб-
щенія. 
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Въ 1 8 9 9 rojry Инженерный Совѣтъ дѣйствовалъ до 
і-го іюля на основанін положенія 1 8 9 2 года, а съ 1-го 
іюля до конца отчетнаго года на основанін положенія 
1 8 9 9 года. 

Въ составъ Инженернаго Совѣта, согласно ст. т.8-й 
временного учрежденія Министерства Пзттей Сообщенія, 
ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнаго 3-го мая 1 8 9 9 года, входять 
Начальники Управлений: желѣзныхъ дорогъ, по соору­
жена желѣзныхъ дорогъ, и водяныхъ и шоссейныхъ. 
сообщений и торговыхъ портовъ. Въ числѣ 9-ти штат-
ныхъ членовъ Инженернаго Совѣта имѣется 4 инженера 
путей сообщения, 3 военныхъ инженера, і ннженеръ-техно-
логъ н I ишкенеръ-архитекторъ; въ' числ'к 7-ми инжене-
ровъ Управления дѣлами Инженернаго Совѣта имѣется: 
6 инженеровъ путей сообщенія и одиыъ инженеръ-тех-
нологъ. 

Дѣятельность Совѣта за отчетный 1 8 9 9 годъ выра­
жается въ слѣдующихъ данныхъ: 

Всѣхъ засѣданій Инженернаго Совѣта въ 1:899 г. ОЫЛ055. 

Подлея\ало разсмотрѣнію Инженернаго Совѣта 1 9 1 
дѣло; разсмотрѣио было 1 6 9 дѣлъ; составлено журна-
ловъ 1 6 9 . 

Изъ числа 1 6 9 означенныхъ жзфналовъ представлено 
было на зтвержденіе Министра Путей Сообщения 1 6 5 , 
на основаніи положения 1 8 9 2 года, по дѣламъ, разсмо-
трѣннымъ Совѣтомъ до I іюля 1 8 9 9 года, обращено къ 
непосредственному исполненію постановлений Инженер­
наго Совѣта 4. 

Въ числѣ проектовъ и дѣлъ, разсмотрѣнныхъ Инже-
нернымъ Совѣтомъ вгь томъ же году, главнѣйшіе были 
слѣдзчощіе: 

а) Проекты технических?) условііі сооружения ю желѣз-
ныхъ дорогъ и желіьзнооорожныхъ вѣтвеи, а именно: 

I) Линіи Кіевъ-Полтава, Общества Московско-Щево-
Воронеяѵской ж. д.; 
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2 ) Марковскаго узкоколейнаго подъѣзднаго пути 
(участокъ Пустельникъ-Радиминъ); 

3) лпніп Ромоданово-Ннжиій-Новгородъ, Общества Мо­
сковско-Казанской ж. дороги; 

4) линін Одесса-Аккерманъ съ вѣтвью на Маяки; 
5) подъѣзднаго пути Валкъ-ІПтокмансгофъ, Общества 

Л и ф л я н дек и хъ п о дъѣ з д н ыхъ путей ; 
6) подъѣзднаго пути Тумы-Владиміръ 2-го Общества 

лодъѣздиыхъ пз^тей; 
7) Мелекесскаго подъѣзднаго пути; 
8) Путиловскаго подъѣзднаго пути; 
9) вѣтвн отъ ст. Александроиоль Тифлнсъ-Карсской 

ж. д. до города Эривани; 
10) Витебскъ-Жлобинской ж. д. 

6) Общіе проекты вышеознйченныхъ желѣзнодорожныхъ ли-
iiiiï и, сверхъ тою, проекты нижеслыдующпхъ віыпвеи: 

1) Юрьевъ-Тейковской линіи; 
2 ) Третьяго спеціальнаго пути отъ ст. С.-Петербурга., 

С.-Петербзфго-Варшавской ж. д. до і8-й версты той же 
дороги; 

3) линіи Земетчино-Кз^старевка, Общества Московско-
Казанской ж. д.; 

4 ) линіи Ромоданово-Арзамасъ, Общества Московско-
Казанской ж. д.; 

5) подхода къ Москвѣ Московско-Виндавской ж. д.; 
6) продолжение Приморской ж. д.; 
7) соединения ст. Калуга-Товарная, Московско-Брян­

ской ж. д. съ Окскою вѣтвыо той же линіи; 
8) вѣтви къ пристани на р. Волгѣ у г. Сызрани М о ­

сковско-Казанской ж. д. 

в) Проекты портовъ и проекты портовыхъ сооруженіи и 
различныхъ устроиствъ въ портахъ. 

1 ) проектъ пакгауза, съ оборудованіемъ, для Влади-
востокскаго порта; 

2 ) двухъ типовъ набережныхъ въ Виндавскомъ портѣ; 
3) удлиненія мола въ Ялтинскомъ портѣ; 



4) расширения и з'лучшешя Внидавскаго порта; 
5) устройства желѣзно-дорожной гавани съ моломъ въ 

г. Ригѣ; 
6) з?стронства каботажнаго порта въ городѣСевастополѣ. 

!•) Проекты регуллціонныхъ работъ въ ріькахъ и улучше­
ния (юоныхъ путей. 

1) выправленія р. Ам}. г-Дарьи у строющагося черезъ 
означеннзчо рѣку моста; 

2) } глучшенія сѣвернаго участка Тихвинскаго воднаго 
пути; 

3) выправленія рѣки Десны у села Спасскаго, Сос-
ыпцкаго 3'ѣзда, Черниговской іуберніп; 

4) окончания выправленія р. Диѣпра у г. Кдева. 

д) Проекты мостовъ и общіе вопросы, относящееся къ мо-
сшовымъ сооруоісепіямъ: 

1 ) Проектъ моста, отв. 58 ,22 с , черезъ р. Сеймъ 
Іуурско-Харьково-Севастопольской ж. д.; 

2) разечетъ отверстія въ 750 с. для моста черезъ 
рѣку Аму-Дарью для Закаспійскоп ж. д.; 

3) проектъ моста черезъ р. Западный Бугъ на 196 
вер. Варшаво-Тереспольскаго участка ІІривислинскихъ 
жел. дорогъ; 

4) проектъ моста черезъ р. Ріонъ на 90-й верстѣ 
Закавказской ж. д.; 

5) проектъ моста черезъ р. Хоперъ Козлово-Сара-
товской линіи Общества Рязанско-Уральской я^ел. дороги; 

6) проектъ Гаргаребскаго моста черезъ р. Купду За­
кавказской жел. дороги; 

7) выборъ величины отверстія и системы моста че­
резъ р. Осколъ линіи Волчанскъ-Купянскъ, Общества Юго-
Восточныхъ ж. д. 

е) Проекты устройства новыхъ и переустройства суще-
ствующгіхъ станцій, въ томъ числѣ: 

і) проектъ устройства на ст. Гомель Либаво-Ромен-
ской ж. д. сортировочной стапщіи; 
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s) проектъ развитія путей на ст. Александровъ 'Мо-
сковско-Ярославско-Архангельской ж. д., вслѣдствіе уп­
лати втораго главнаго пути и постройки Юрьевъ-Тей-
ковской линіи; 

3) проектъ развитія ст. Минскъ Либаво-Роменской 
ясел. дороги; 

4) перенесеніе перегрз^зочной станціи въ Варшавѣ на 
правый берегъ р. Вислы; 

5) проектъ расположенія путей и зданій на ст. Н о -
восокольиики Московско-Виндаво-Рыбинской. ж д.; 

6) проектъ развитія ст. Кдевъ 2-й, Московско-Клево-
Воронежской ж. д.; 

7) проектъ устройства центральной ст. въ городѣ 
Ригѣ; 

8) пересоставленный проектъ развитія путей станціи 
Калуга Сызрано-Вяземской т. д.; 

9) проектъ устройства и расположения ст. Москва і-я 
Московско-Виндавской жел. дороги; 

ю ) проектъ развитія ст. Баладжары Закавказской 
желѣзной дороги; 

и ) эскизный проектъ сортировочной ст. Лазы Вар­
ги аво-Вѣиской ж. д.; 

12) проектъ располоя^енія путей и зданій на стан-
ціяхъ и разъѣздахъ Калужской вѣтви Московско-Брян­
ской ж. д.; 

13) проектъ развитія путей на ст. Протолопово Сыз­
рано-Вяземской ж. д.; 

14) проектъ переустройства и расширенія ст. Харьковъ, 
Курско-Харьково-Севастопольской ж. д.; 

15) проектъ соединенія ст. Калуга Товарная Москов­
ско-Брянской ж. д. съ Окскою вѣтвыо; 

16) проектъ переустройства товарной станціи Петер-
бур гъ, С.-Петербурго-Варшавской ж. д.; 

17) проектъ развитія ст. Ромоданъ и Полтава, Харьково-
Николаевской ж. д.; 

18) проектъ развитія путей на ст. Сызрань, Сызрано-
Вяземской ж. д.; 

1 9 
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. i ç ) проектъ измѣненыаго расположения путей на ст. 
Москва, Павелецъ-Московской ж. д.; 

20) проектъ развитія ст. Смоленскъ Риго-Орловскойж.д.; 
21) проектъ развитія путей и зданій на ст. Москва 

і-я, Московско-Курской ж. д.; 
22) эскизный проектъ расположения путей и зданін 

наст. Рига-Товарная и Рига- Порть, Риго-Орловской ж. Д.; 
23) проектъ развитія Харьковскаго желѣзнодорожнаго 

узла; 
24) проектъ расположения путей и зданій на сортиро­

вочной ст. Москва 2-я, Московско-Виндаво-Рыбинской 
жел. дороги. 

ж) Желѣзнодорожныя зданія и постройки: 
1) проектъ расшнренія паровозныхъ мастерскихъ на 

ст. Козловъ Рязанско-Уральской ж. дороги; 
2) проектъ главныхъ мастерскихъ Московско-Вин-

даво-Рыбинской л^ел. дор. на ст. Великіе Л у к и; 
3) проектъ расширенія и переустройства Конотоп-

скихъ мастерскихъ Московско-Кіево-Воронежской же-
лѣзной дороги. 

з) Земляное полотно и верхнее строеніе желѣзныхъ дорогъ 
и общге вопросы, относящгеся къ устройству и содержапгю 
эюслѣзнодорожнаго пути: 

1) замѣна на Западно-Сибирской ж. д. і8 фунт, рель-
совъ 24 фунтовыми, взамѣнъ усиленія существующаго 
пути сей дороги; 

2) качества и размѣры, коимъ доляшы удовлетворять 
поперечины (шпалы), укладываемыя на л^ел. дорогахъ 
нормальной колеи и общаго пользованія; 

3) выборъ типа верхняго строения для городскихъ 
электрическихъ Лхелѣзныхъ дорогъ въ С.-ПетербургЬ. 

г) Проекты и вопросы, касающіеся подвижнаго состава 
жел. дорогъ. 

і ) допущеніе въ ИМПЕРЛТОРСКИХЪ поѣздахъ отступ-
леній дѣйствительныхъ нажатій колодокъ отъ установлен­
ной нормы; 
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2) величина испытательной нагрузки для одного изъ 
типовъ рессоръ, поставляемыхъ заводомъ Тортонъ для 
телѣжекъ новаго ИМПЕРАТОРСКАГО поѣзда; 

3) проектъ техническихъ условій на п о с т а в у скатовъ и 
ихъ составныхъ частей для вагоновъ ИМПЕРАТОРСКИХЪ 
поѣздовъ; 

4) догюлненіе нормальныхъ техническихъ условій на 
изготовленіе и поставку осей и шинъ; 

5) нагрузки на оси колесныхъ паръ вагоновъ ИМПЕ­
РАТОРСКИХЪ поѣздовъ; 

6) минимальные размѣры частей, входящихъ въ сос­
тавъ внутренняго расположеиія пассаяшрскихъ вагоновт>; 

7) главныя основанія выработки проекта нормальнаго 
типа товарнаго вагона подъемною силою въ 1.500 пудовъ; 

8) типъ 6-ти оснаго паровоза Дзчілексъ-Компазшдъ си­
стемы Маллетта для Перваго Общества подъѣздныхъ путей; 

9) проектъ цистерны-микстъ игокенеръ-механика К у ­
басова; 

ю ) проектъ ю-ти колеснаго пассалшрскаго паровоза 
для Владикавказской укел. дороги; 

и ) выборъ типа товарныхъ паровозовъ для Сибирской 
ж. дороги; 

12) выборъ типа пассажирскихъ паровозовъ для Сибир­
ской ж. д. 

к) Общіе вопросы, кисйющіесЛ желѣзныхъ дорогъ: 
1 ) дополнеиіе правилъ о порядкѣ содержанія пасса­

яшрскихъ помѣщеній на желѣзнодорожныхъ станціяхъ; 
2) дополненіе выработанныхъ Инженернымъ Совѣтомъ 

техническихъ условій устройства переѣздовъ и перехо-
довъ черезъ желѣзную дорогу; 

3) длина разъѣздныхъ путей и площадокъ на желѣз-
ныхъ дорогахъ; 

4) размѣры и типы подвияшаго состава. 

л) Вопросы и техническгЯ условія, касйющіеся изіотов-
ленія, испытанія, пріемки и упопіребленія разпаго рода строп-
телъныхъ и ипыхъ мйтеріаловъ: 

і ) измѣненіе техническихъ условій на изготовленіё и 
пріемку стальныхъ рельсовъ; 
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2) измѣнеиіе действующей і-шстрзпщіи для изготов-
ленія и испытанія нормальныхъ образцовъ металловъ на 
разрывъ; 

3 ) измѣненіе технических?, условій пріемки портландъ-
цементовъ; 

4) правила испытания и пріемки короткнхъ рельсовъ; 
5) выработка русскаго нормальнаго метрическаго 

сортамента фасоннаго я^елѣза; 
6) введеніе ацетиленоваго освѣтденія на ст. Ш у в а -

лово Финляндскнхл, Я ѵ е л ѣ з н ы х ъ дорогъ. 

м) ШоссейныЛ и грунт овыл дорош. 
1) проектъ техническихъ з^словій землянаго полотна 

подъѣзднаго шоссе отъ Нияше-Чирской станицы до ст. 
Чиръ Восточно-Донецкой жел. д., Общества Юго-Во-
сточныхъ ж. д.; 

2) принятіе мѣръ для предзшреяшенія возможности 
поврежденія Московско-Варшавскаго шоссе въ предѣлахъ 
разлива р. Протвы. 

Совътъ Согласно ВЫСОЧАЙШЕ утвержденномз-- въ 3-й день мая 
Министра, отчетнаго года мнѣнію Государств е й наго Совѣта о пре-

образованіи центральныхъ установлений Министерства 
Путей Сообщенія, Совѣтъ Министерства переименованъ 
в ъ Совѣтъ Министра Путей Сообщенія, при чемъ какъ 
составъ, такъ и кругъ деятельности сего Совѣта остались 
безъ измѣненія. 

Въ теченіе отчетнаго года Совѣтомъ разсмотрѣно 
1 . 1 2 1 докладъ, в ъ томъ числѣ: по Управленію по соору-
я^енію желѣзныхъ дорогъ—4, по Управленію я^елѣзныхъ 
дорогъ—6, по Управленію Водяныхъ и Шоссейньгхь 
Сообщений и Торговыхъ Портовъ—2, по Канцеляріи Ми­
нистра—51 и по состоящему при ней Отдѣлу по отчуж-
денію имуществъ—1.058. 

П о роду дѣлъ заслушанные Совѣтомъ доклады рас­
пределяются слѣдующимъ образомъ: по начетз-"—і, по 
капиталу имени генералъ-адъютанта К- Посьета—2, по 
дѣламъ судебнымъ о чинахъ вѣдомства—іі, по назна-
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чеі-iîio эмериталы-іыхъ пенсій и вообще по дѣламъ эмери­
тальной кассы иыженеровъ путей сообщенія-—49 и по 
отчужденно изъ частиаго владѣнія земель и имуществъ— 
1.058 дѣлъ. 

Въ Отдѣлѣ по отчужденно имуществъ, образованномъ Отд£лъ по от-
I іюля 1899 года, сосредоточиваются: і ) дѣла по общему, чуждетю И Ы У -

Y „ •« щеотвъ. 
въ предѣлахъ действующих!? узаконеніи, со стороны 
Министерства наблюдению за производствомъ отчужденій 
на мѣстахъ и 2) производство и дальнейшее направление 
поступающихъ въ Министерство дѣлъ о вознагражденіи 
за принудительное отчужденіе недвижимыхъ имуществъ, 
временное занятіе ихъ и установленіе права участія въ 
пользованіи ими въ тѣхъ случаяхъ, когда о семъ не 
послѣдовало добровольнаго соглашенія съ владѣльцами 
имуществъ. Согласно ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ 3 мая 
1899 года Временнымъ: Учреждению и Штатамъ Мини­
стерства, Отдѣлъ состоитъ изъ Управляющаго, онъ же 
Вице-Директоръ Канцелярии, его Помощника и четы-
рехъ делопроизводству съ соотвѣтствующимъ числомъ 
делопроизводителей и ихъ помощниковъ; кроме того 
для исполнения порученій Управляющаго при Отделе 
состоитъ шесть чиновниковъ особыхъ поручений. 

Д о і-го іюля 1899 года въ составе центральнаго 
управленія Министерства не было учрежденія, которое 
имело бы общій надзоръ за производствомъ отчуждений 
на мѣстахъ; отсутствіе такого органа представлялось 
крайне неудобнымъ тѣмъ более, что по испрошеніи 
ВЫСОЧАЙШАГО Указа на отчуждение, дальнѣйшій ходъ 
дела от.чужденія всецело находится въ вѣдѣніи мѣстныхъ 
органовъ второстепеннаго значенія, которыми къ тому же 
являются или лица, интересующіяся преимущественно тех­
ническою стороною производящихся сооруженій (инспек­
торы по постройке) или лица, .заботящіяся главнымъ 
образомъ лишь о пріобретеніи отчуждаемыхъ иму­
ществъ по возможно дешевой цене (агенты по отчуж-
деніямъ). 

Что касается дѣлъ по вознаграждению владѣльцевъ 



за принудительное отчужденіе имуществъ, то таковыя до 
преобразования Министерства производились въ двухъ 
дѣлопроизводствахъ Канцеляріи Министра, но средства 
послѣдней были далеко недостаточны для своевременнаго 
разсмотрѣнія всѣхъ поступающихъ въ Министерство 
дѣлъ. 

К ъ і-му января 1899 года въ Канцеляріи оставалось 
неоконченныхъ отъ прежнихъ лѣтъ оцѣночныхъ дѣлъ 
всего 1.449; затѣмъ въ теченіе перваго полугодія 1899 года 
поступило вновь 776 дѣлъ; упомянутыми дѣлопроизвод-
ствами Канцеляріи за то я;е время было разсмотрѣно 
287 дѣлъ, по коимъ изготовлено 266 докладовъ въ С о -
вѣтъ Министра и внесено 1 2 1 представленіе въ Государ­
ственный Совѣтъ. Такимъ образомъ, количество иерѣ-
шенныхъ дѣлъ къ і-му іюля 1899 года возросло до 
1.938 дѣлъ. 

Для ознакомленія съ производством?-., отчуященій на 
мѣстахъ и для наблюденія за ходомъ дѣла лѣтомъ от­
четнаго года были командированы состояние при Отдѣлѣ 
чиновники особыхъ поручений. П р и настоящемъ ограни-
ченномъ составѣ, означенные чиновники посѣтили лишь 
нѣкоторыя изъ строящихся частными обществами я\е-
лѣзнодорояшыя линіи "), тѣмъ не менѣе изъ поступив-
шихъ въ Министерство донесений . и свѣдѣній и теперь 
уже слѣдуетъ придти къ заключенію, что заказанная 
мѣра вполнѣ отвѣчаетъ давно назрѣвшей потребности. 

*) Владикавказская желѣзная дорога съ Ставропольскою нѣтвыо и липіяын 
Петровской, Тпхорѣцко-Волжской, Петровскъ-Дсрбептской, Дербемтъ - Баладжар-
ской и участкомъ Кавказская-Екатермнодаръ; Кіево-Вороисжской жел. дор. и 
Московско - Брянская линія Общества Московско-Кіево-Воронсжскон жел. дор. 
Б'Ьлградъ-Сумская жел. дор. и Новозыбковскій подъѣздігой путь, липім: Попаспая-

І-Іпкитовка, Звѣрево-Кривомузгинская, Луганскъ-Миллерово, Колпаково-ГІервозва-
ліовка и участокъ Крестпая-Боковскія и Хрусталиискія мѣсторожденія, Общества 
Юго-Восточиыхъ жел. дор.; Даиковъ-Смолепская линія Общества Рязаиско-Ураль-
ской жел. дор.; линіи и участки: Москва-Крейцбургъ, Соколышкн-Дпо , Туккумъ-
Виидава, отъ ст. Д н о по направленію къ Петербургу, Сокольники-Витебскъ и 
Крейцбургъ-Туккумъ, Общества Московско-Виидаво-Рыбииской жел. дор. Кромѣ 
чииовниковъ особыхъ порученій въ отчетномъ году командировались на линін 
жел. дор. помопшмкъ Управляюшаго Отдѣломъ и одмнъ изъ лѣлопронзподителей 
Канцеляріи Министра. 



Непосредственно вслѣдъ за командпрованіемъ чнновни-
ковъ особыхъ порученій на мѣста, въ раіонѣ ихъ ко-
мандировокъ обнарз'жилось весьма значительное з^ско-
реиіе въ движеніи оцѣночыыхъ производствъ по отчуж-
деннымъ им}шдествамъ и болѣе внимательное къ нимъ 
отношеніе со стороны какъ оцѣночныхъ Комиссій, такъ 
и агентовъ по отчужденіямъ, при чемъ въ нѣкоторыхъ 
слз^чаяхъ оцѣнки сихъ имуществъ з^станавливались въ 
размѣрахъ, болѣе соотвѣтствующихъ требованіямъ спра­
ведливости. 

Вмѣстѣ съ тѣмъ поступление въ Министерство оцѣ-
ночныхъ производствъ во второй половинѣ года вновь 
замѣтно зшеличилось, доходя до 1.50 дѣлъ въ мѣсяцъ и 
болѣе, такъ что въ теченіе этого полугодія въ Отдѣлъ 
поступило уже 1.080 дѣлъ, вімѣсто предполояееннаго при 
проектировании штатовъ онаго поступления такихъ дѣлъ 
въ количествѣ не свыше і.ооо въ годъ или 500 въ по-
лугодіе. Въ ближайшемъ будущемъ, при ожидаемомъ по-
всемѣстномъ з'скорепни въ двпикеніи дѣлъ по отчзокде-
ніямъ на мѣстахъ и въ виду все увеличивающейся дѣя-
телы-юсти Министерства въ области желѣзиодорожнаго 
строительства, посіупленіе оцѣночныхъ производствъ 
доллшо будетъ еще болѣе усилиться. С ъ і-го іюля 1899 г. 
по і-е января 1900 г. Отдѣломъ разсмотрѣно 693 дѣла 
объ отчуждении 3 .161 дес. 12 .316 ,5 кв. саж. земли, изъ 
ишхъ: 193 дѣла по казеннымъ желѣзнымъ дорогамъ, 
481 по частнымъ, і8 по подъѣзднымъ пз?тямъ и і по 
отчужденію для нуждъ водяныхъ и шоссейныхъ путей и 

.портовъ; по всѣмъ этимъ дѣламъ Отдѣломъ было изго­
товлено 724 доклада въ Совѣтъ Министерства и ю б пред-
ставленій въ Государственный Совѣтъ. 

Х о т я вообще дѣятельность одного полугодія и при 
томъ перваго по образованіи з^чрежденія, когда неиз-
бѣлшо возникаетъ цѣлый рядъ разнаго рода затрз^д-
неній и вопросовъ чисто организаціоннаго характера, 
не можетъ еще служить основаніемъ для какихъ либо 
заключений, тѣмъ не менѣе уж.е и въ настоящее время 
нельзя не признать, что увеличивающееся поступленіе 
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оцѣночныхъ производствъ едва ли окажется по силамъ 
личному составу Отдѣла, проектированному, какъ было 
указано выше, въ предположеніи, что годовое поступ­
ление оцѣночныхъ производствъ не превысить ï .ооо дѣлъ 
въ годъ. 

Независимо отъ изложеннаго въ Отдѣлѣ производи­
лись собраыіе и разработка матеріаловъ относительно 
стоимости земель въ раіонахъ отчужденія, а также и 
разнаго рода другихъ свѣдѣній относительно произво­
дящихся отч}гжденій. Вмѣстѣ съ тѣмъ Отдѣломъ подъ 
руководствомъ Директора Канцеляріи Министра, про­
должались подготовительный работы къ общем}'' пере­
смотру дѣйствующаго законодательства объ отчужде-
ніяхъ, потребность въ каковомъ пересмотрѣ, вслѣдствіе 
несоотвѣтствія сзоцествующаго закона современнымъ 
условіямъ, представляется все болѣе ощутительною. 

Отдіеіъ Стати- Деятельность Отдѣла Статистики и Картографіи Ми-
С Т И К г р а $ і и ' ^ Т 0 " н и с т е Р с т в а Путей Сообщенія въ 1899 году, какъ и въ 

предыдущіе годы, выражалась въ собираніи, разработкѣ 
и изданіи статистическихъ свѣдѣній по желѣзнымъ, внут­
реннимъ воднымъ и шоссейнымъ путямъ, а также въ 
изданіи карп-, путей сообщенія и плановъ и профилей 
внутреннихъ водныхъ путей, изслѣдованыыхъ описными 
партіями Министерства Путей Сообщенія. 

Разработаны и изданы: 

1 . По стапшшикѣ путей сообщтт. 

1) 12 выпусковъ „Ежемѣсячнаго изданія", заключаю­
щего въ себѣ главнѣйшія предварительныя данныя за 
1899 годъ о желѣзныхъ и внутреннихъ водныхъ путяхъ 
сообщенія. 

2) Общія свѣдъыія о внутреннихъ водныхъ и шос-
сейныхъ путяхъ за 1897 годъ (Статистический сборникъ 
Министерства Путей Сообщения, выпускъ 5 4 ) -



3) СігЬдѣнія о двпжеыіи товаровъ по внутреш-шмъ 
водным'ь путямъ за 1897 годъ (выпз?скъ 55). 

4) Свѣдѣнія о двпикенгіи товаровъ по желѣзнымъ до­
рогамъ въ 1897 годз' (выпз^скъ 56). 

5) Общія свѣдѣнія о желѣзныхъ дорогахъ за 1897 г. 
(выпз^скъ 57). 

7 7 . 77І9 картографической части. 

1) Исправлялись и пополнялись новыми данными 
карты путей сообщения: а) Европейской Россіи, въ мас­
штабов 6о верстъ въ дюймѣ, изд. 1898 года; б) Европей­
ской Россіи, въ масштабѣ 150 верстъ въ дюймѣ, изд. 
1895 года, и в) Россійской Имперіи, въ масштабѣ 300 
верстъ въ дюймѣ, изд. 1893 года, 

2) Выпз^щены новыя изданія картъ пз?тей сообщенія 
(изд. 1899 года): а) Европейской Россіи, въ масштабѣ 6о 
верстъ въ дюймѣ, б) Европейской Россіи въ масштабѣ 
150 верстъ въ дюймѣ; в) Российской Имперіи, въ мас­
штаб'!; 300 верстъ въ дюймѣ и г) Азіатской Россіи, въ 
масштабѣ ю о верстъ въ дюймѣ. 

3) Притлуплено къ составленію новой карты пзттей 
сообщения Европейской Россіи, въ масштабѣ 40 верстъ 
въ дюймѣ. 

Независимо отъ сего Отдѣлъ Статистики составилъ 
въ течение отчетнаго года для междзшародной Выставки 
1900 г. въ Парижѣ слѣдзпощія работы: 

I ) Картз? пзттей сообщенія Россіи, въ масштабѣ 50 
верстъ въ дюймѣ, съ з^казаніемъ на ней трехъ главныхъ 
періодовъ развитія сѣти Лѵел. дорогъ; 2) карту внз^трен-
нихъ водныхъ путей Европейской Россіи, въ масштабѣ 
6о верстъ въ чдюймѣ, съ з^казаніемъ на ней главныхъ 
рѣчныхъ бассейновъ и продолжительности навигаціи; 
З) графическія изобрал^енгія главнѣйшихъ статистическихъ 
данныхъ о желѣзныхъ дорогахъ и внз^треннихъ водныхъ 
путяхъ Европейской Россіи, и 4) Статистический обзоръ 
жел. дорогъ и внз'треншихъ водныхъ путей Россіи съ 
прилолхеніемъ картъ и графическихъ изображений. 

20 
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Отдѣлъ по испы- Развитіе рельсовой сѣти и увеличивающаяся изъ го-
татю и освидЗз- д а в ъ Г О д ъ число и производительность заводовъ, на 
тельствованіюза- » 
казовъ Мини- которыхъ производятся освидетельствована, испытаніе 
стѳрства и па- и пріемка желѣзнодорожныхъ принадлежностей, вызвало 

ровыхъ КОТЛОБЪ. н е о 5 Х о д и м о с т ь увеличения личнаго состава бывшей За­
водской Инспекціи и нѣкотораго измѣненія iqjyra ея 
дѣйствій, съ ЩЕЛЬЮ усиления техническаго надзора за 
изготовленіемъ издѣлій и вмѣстѣ съ тѣмъ достиженія 
улучшенія качества заводскаго производства. Въ виду 
этого, согласно ВЫСОЧАЙШЕ утверяэденнымъ въ 3 день 
мая 1899 года штатамъ и Положенію Министерства Пу­
тей Сообщенія, бывшая Главная Заводская Инспекція, 
съ і-го іюля того же года, преобразована въ Отдѣлъ по 
освидѣтельствованію и испытанно заказовъ Министер­
ства, причемъ число инженеровъ вновь образоваинаго 
Отдѣла штатами не определено, а поставлено въ зави­
симость отъ дѣйствительной необходимости, въ виду 
чего число иняѵенеровъ Отдѣла, свидѣтельствовавшихъ 
заказы Министерства, къ концу отчетнаго года возросло 
до 40 человѣкъ, вмѣсто раньше бывшихъ 28. 

Н а содеряѵаніе бывшей Заводской Инспекции, а съ 
і-го іюля Отдѣла по освидетельствованию заказовъ, въ 
отчетномъ году израсходовано — 1 7 7 . 4 1 1 рублей. 

При этомъ надлежить имѣть въ виду, что, вызван­
ный преобразованіемъ Заводской Инспекціи въ Отдѣлъ 
и увеличеніемъ числа инженеровъ послѣдняго, дополни­
тельный расходъ не лоядатся бременемъ на средства Го ­
сударственнаго Казначейства, 'такъ какъ за освидѣтель-
ствованіе и испытаніе желѣзнодоролшыхъ принадлежно­
стей въ отчетномъ году поступило и ожидается по рас­
чету къ поступленію въ доходъ казны свыше 300.000 р., 
следовательно, сумма поступленія более чѣмъ на 
іоо.ооо руб. превысить произведенные на содерлѵаніе 
Отдела расходы. Число .заводовъ, на которыхъ произ­
водились пріемки ишкенерами Отдела, съ 120 возросло 
до 148. 

Приблизительная общая годовая производительность 
дѣйствовавшихъ въ отчетномъ году заводовъ равнялась; 



а. По изготовлению подвижнаго состава и его частей. 

Штукъ около. 
Паровозовъ і.ооо 
Вагоновъ { пассажирскихъ і.ооо 

I товарныхъ 30.000 
Осей и бандажей 8.000.000 

6. По изготовленію верхнмо строеніл пути.. 
Пудовъ около. 

Рельсовъ 30.000.000 
Скрѣпленій 5.000.000 
Мостовъ и мостоваго желѣза . . . 7.000.000 

в. По изготовленію другихъ металлическихъ издѣлій. 
Пудовъ около-

Котельнаго и сортоваго желѣза и 
дымогарныхъ трубъ 35.000.000 

Мѣдныхъ листовъ, трубъ и мѣди . 1.500.000 
Изъ означеннаго количества чинами б. Заводской 

Инспекціи, a затѣмъ Отдѣла было освидѣтельствовано 
и принято на заводахъ: 

Штукъ: 

Паровозовъ ' 905 
-о \ пассажирскихъ . . . . . . 799 
Вагоновт> 1 l j y 

{ товарныхъ 19.270 

Платформъ 5-бз° 
РІтого . . . . 26.604 

Рельсовъ около . . 22.000.000 п. 
Мостовъ, мостоваго желѣза и про-

чихъ принадлежностей подвижнаго 
состава и верхняго строенія ПУТ 
около 14.000.000 „ 

Освидѣтельствованіе и испытаніе пароходныхъ кот-
ловъ производилось въ отчетномъ году 6 пароходными 
техниками, которыми освидѣтельствовано 1.900 котловъ, 
и 51 техникомъ желѣзнодорояшыхъ Управленій, изъ 
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числа лицъ, полз^чцвшихъ высшее техническое образо­
вание, которыми освидѣтельствоваио 949 котловъ. 

Деятельность означенныхъ органов?, выразилась вгь 
слѣдующихъ цифрах?,: 

Под?, надзоромъ Министерства Пз^тей Сообщенія со­
стояло пароходныхъ котловъ 4.185, поставленных?, на 
3.072 паровых?, сз^дахъ. 

Подвернуто вн}п-реннему освидетельствованию 1.080 
котловъ, нарудшом} -"—1.769 котловъ, а всего освидѣтель-
ствовано 2.849 пароходных?, котлов?, (болѣе против?, 
прошлаго года на 558 котловъ). 

Изъ числа освидетельствованных?, котловъ исправ­
ными оказались 2 .221 котелъ, что составляетъ 77,9°/ 0  

осмотрѣнныхъ котловъ. (Въ мшившем?, году число 
исправныхъ котлов?, составляло 69,5% всѣх?, осмотрѣн-
ныхъ котловъ). 

Замѣченныя неисправности вызвали со стороны 
агентовъ надзора слѣдующія требованія: 

1) Изъятіе котла изъ употребленія . і о слзгчаев?,. 
2) Капитальный ремонтъ съ послѣдую-

щими внутренними освидѣтельство-
ваніями 40 „ 

3) Постановка заплатъ, связей, че­
канка швовъ и пр • . . . 36 „ 

4) Исправленіе арматуры, усиленіе 
противупожарныхъ средствъ и пр. . 542 „ 

Тѣми же техниками выдано разрѣшеній на построй­
ку І 9 7 котловъ, установленныхъ на 153 судахъ (болѣе 
противъ прошлаго года на 47 котловъ). 



Отдѣлъ девятый. 
Дѣятельноеть Министерства Путей Сооб-
щенія по вопросу о преобразованіи цен­
тральныхъ уетановленій онаго и по вве­

ден! ю новыхъ штатовъ. 
Организація центральныхъ з?становленій Министерства 

Путей Сообщенія до его послѣдняго преобразованія пред­
ставлялась слѣдзнощею: кромѣ совѣщательныхъ учреж-
деній (Совѣта Министерства, Совѣта п о желѣзнодорож-
нымъ дѣламъ и Инженернаго Совѣта), въ составъ его 
входили: Канцелярія Министра, въ коей сосредоточива­
лось преимущественно завѣдываніе общею администра­
тивною частью вѣдомства, Департамента желѣзныхъ до­
рогъ, призванный главнымъ образомъ къ осуществлению 
правительственна го надзора за частными ;келѣзнодорож-
ными предпріятіями, Управленіе казенныхъ желѣзныхъ 
дорогъ, Управление п о сооружению Сибирской Я х е л ѣ з н о й 
дороги, Департаментъ шоссейныхъ и водяныхъ сообщений, 
Портовая коммисія, завѣдывающая соорз?женіями въ тор­
говыхъ портахъ, Заводская инспекція, особо образован-
ныя для желѣзныхъ дорогъ и для водяныхъ и шоссей-
ныхд> сообщений, Главныя инспекціи, отдѣлы Статнсти-
ческій и Учебный и Юрисконсз?льтская часть. Въ виду 
несовершенства означенной организации, несогласованной 
въ своихъ частяхъ и не соотвѣтствзчощей настоящимъ 
задачамъ вѣдомства, Министръ Пз?тей Сообщенія внесъ 
съ ВысочАЙшАго соизволения r i апрѣля 1898 года въ 
Государственный Со.вѣтъ свой окончательный проекта 
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преобразования центральныхъ установлений Министерства. 
Сущность, предположенной реформы заключалась въ ниже-
слѣд}чощемъ: главнѣйшая отрасль вѣдѣыія Министерства— 
желѣзнодорожное дѣло, поручалась двумъ самостоятель-
нымъ з^становленіямъ, предназначаемымъ: одно для завѣ-
дыванія эксплоатаціею Я ѵ е л ѣ з н ы х ъ дорогъ (Управленіе 
желѣзныхъ дорогъ, открытыхъ для общаго пользованія), 
а другое для завѣдыванія желѣзнодорожнымъ строитель-
ствомъ (Управленіе по сооруяѵенію желѣзныхъ дорогъ); въ 
устройство управленія собственно казенными желѣзными 
дорогами вводилось начало децентрализаціи, причемъ 
завѣдываніе хозяйствомъ сихъ дорогъ поручалось осо-
бымъ коллегіальнымъ з^чрежденіямъ; портовая коммисія 
присоединялась къ Департаменту шоссейныхъ и водяныхъ 
сообщений, съ преобразованіемъ сего послѣдняго въ 
Управленіе сими сообщеніямп и торговыми портами— 
всѣ существовавшія въ центральномъ зніравлеыіи ведом­
ства ннспекціи сливались въ одно общее по Министер-
ствз^ з^становленіе и, наконецъ, нѣкоторыя измѣненія вво­
дились въ з^стройство учрежденій, призванныхъ завѣды-
вать дѣлами по отчз^кденію имуществъ, з'чебною въ 
вѣдомствѣ частію и дѣлами пенсіонной кассы служащихъ 
на казенныхъ желѣзныхъ дорогахъ. 

Государственный Совѣтъ, въ Соединенныхъ Департа-
ментахъ Законовъ, Государственной Экономіи и Граж-
данскихъ и Духовныхъ Дѣлъ, въ засѣданіи 31 -го октября 
1898 года, одобривъ, въ существѣ, приведенныя предпо-
женія, затруднился, однако, принять ихъ во всемъ объемѣ. 
Вслѣдствіе сего, иамѣтивъ главнѣйшія измѣненія и допол-
ненія, которыя доляшы быть введены въ проектированное 
преобразованіе Министерства Путей Сообщеиія, Соеди­
ненные Департаменты сочли полезнымъ, предварительно 
окончательнаго обсужденія проекта во всѣхъ его част-
ностяхъ, поручить переработку онаго Совѣщанію изъ 
представителей Минастерства Путей Сообщения и Финан-
совъ, а также Государственнаго Контроля, иодъ предсѣ-
дательствомъ Статсъ-Секретаря Департамента Законов'ь 
Государственнаго Совѣта тайнаго совѣтника барона 
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Икскуль-фонъ Гильденбантъ, при чемъ отъ Министерства 
Путей Сообщения въ Совещание это назначены были: Ди­
ректоров Канцеляріи Министра, тайный совѣтникъ Ермо-
ловъ и, для участія въ обсужденіи вопросов?,, касающихся 
отдельных?, установлений Министерства: Предсѣдатель 
Управления казенныхъ желѣзныхъ дорогъ, ипикенеръ пзггей 
сообщенія, действительный статскій совѣтникъМясоѣдовъ-
Ивановъ, Директоръ Департамента шоссейныхъ и водя-
ныхъ сообщений, июкенеръ путей сообщенія действи­
тельный статскій совѣтникъ Андріевскій, начальникъ 
работъ и изысканій по постройке Сибирской ЯѴЕЛЕЗНОЙ 
дороги, ишкенеръ путей сообщенія тайный советнйкъ 
Михайловскій и временно-управляющій Департаментомъ 
железиыхъ дорогъ, действительный статскій советнйкъ 
Ястрліембскій. 

Совещание, посвятив?, порученному труду шесть засе-
даній, закончило свои занятія в?, декабре месяце 1898 г., 
и представило засимъ на благоусмотрение Соединенныхъ 
Департаментовъ переработанные имъ, на преггоданныхъ 
ему началах?,, проекты: I) заключенія по делз^ о преоб­
разовании централы-шхъ установленій Министерства Путей 
Сообщения, 2) временнаго учреждения названнаго Мини­
стерства и з) штатовъ центральных?, установлений онаго, 
вместе съ объяснительною къ означеннымъ проектамъ 
запискою и прилояѵеніями къ ней. 

Предположенія Совещания разсматривались въ Соеди­
ненныхъ Департаментахъ 9-го и іб-го января 1899 г о п - а 

и въ Общемъ . Собрании Государственнаго Совета 5-го 
апреля того те года. Мнение Государственнаго Совета 
но указанному предмету, проектъ з^чрежденія Министер­
ства Путей Сообщения и штаты онаго з^достоились Высо-
чАЙшАго утверледенія в?, 3-й день мая 1899 года. 

Согласно означеннымъ узаконеніямъ, въ действо­
вавшую организацію центральныхъ установлений Мини­
стерства Путей Сообщения введены следующія главнейшія 
изменения: Завѣдываніе эксплоатаціею я хелѣзныхъ дорогъ 
возложено на Управленіе желѣзныхъ дорогъ, дела по 
соорулхенію Лѵелѣзныхъ дорогъ отнесены къ вѣдѣнію 
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Управления но соор\?женію оиыхъ и наконецъ дѣла по 
завѣдыванію водяными и шоссейными сообщениями и 
торговыми портами подчинены вѣдѣнію особаго Управ­
ления. Характерною чертою органнзаціи названныхъ 
Управлении является то обстоятельство, что для разсмо-
трѣнія вопросовъ, имѣющихъ хозяйственно-коммерческое 
значеніе, разрѣшеніе коихъ связано съ расходами и за­
тратами казны, либо можетъ непосредственно вліять на 
доходы ея, з7череждены особые Комитеты, входящіе въ 
составъ Управлений и состоящіе изъ представителей 
заинтересованныхъ вѣдомствъ. При разсмотрѣніи въ сихъ 
Комнтетахъ дѣлъ, въ случаѣ несогласий представителей 
посторониихъ вѣдомствъ съ рѣшеніемъ Комитета, дѣла 
переносятся на соглашеніе подлежащихъ Министровъ и 
въ сл}'чаѣ недостиженія онаго, разрѣшаются Комите-
томъ Министровъ. За симъ при Канцеляріи Министра 
учрежденъ особый отдѣлъ для разсмотрѣнія дѣлъ объ 
отчужденіи имз?ществъ. Главныя Инспекціи и Юрискон­
сультская часть упразднены, причемъ главный и старшій 
инспекторы и юрисконсульта отнесены къ разряду лицъ, 
состоящихъ при Министрѣ. Наконецъ, образованъ особый 
Отдѣлъ по испытанію и освидѣтельствованію заказовъ 
Министерства и паровыхъ котловъ на судахъ. 

Въ ВЫСОЧАЙШЕ утвержденномъ мнѣніи Госз?дарствен-
наго Совѣта срокъ введенія въ дѣйствіе новаго Учреж-
денія Министерства точно з?казанъ не былъ, но Министрз? 
Путей Сообщенія было предоставлено ввести означенный 
законъ въ дѣйствіе въ 1899 гожу. С ъ своей стороны 
Министръ Путей Сообщения, предполагая необходимымъ 
предоставить отдѣльнымъ установленіямъ Министерства 
достаточное количество времени для подыскания личнаго 
состава, взаимной передачи дѣлъ, приспособленія номѣ-
щеній и другихъ подготовительныхъ работъ, связанныхъ 
съ преобразованіемъ вѣдомства полагалъ необходимымъ 
ввести HOB340 организацію Министерства съ і-го іюля 
1899 года. Соотвѣтственно сему, предварительныя мѣро-
пріятія по новой организаціи вѣдомства, предпринятая 
еще съ мая мѣсяца, къ іюлю были закончены, и къдод-
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жному срока былъ избранъ и назначенъ соответствующий 
составъ должностныхъ лицъ. Вмѣстѣ ci-, тѣмъ, были при­
няты мѣры къ своевременной выработкѣ подлежащихъ 
инструкціонныхъ правилъ, необходимыхъ для дѣйствія 
новаго закона. Такъ, і-го іюля Министромъ Путей Сооб­
щения утверждены: Наказъ Инженерному Совѣту, вре­
менная инструкция чинамъ Отдѣла по испытанію и осви-
дѣтельствованію заказовъ Министерства и паровыхъ 
котловъ на судахъ и инструкция Управляющем}' Отдѣла 
статистики и картографіи, а 13 - го іюля — определены 
соотвѣтствующія права и обязанности Управляющаго 
учебнымъ отдѣломъ. За симъ проекты подробныхъ пе­
речней дѣлъ, подлежащихъ разсмотрѣнію Комитетовъ 
Управленій желѣзныхъ дорогъ и по сооруженію желѣз-
ыыхъ дорогъ, кои на основаніи ст. ст. 3 3 — 3 8 новаго 
учреждения Министества, подлежатъ утверждению Ми­
нистра Путей Сообщенія по соглашеніио съ заинтересо-
ванными вѣдомствами, еще і-го іюня того же года по­
сланы на заключеніе Министра Фпінансовъ и Государ­
ственнаго Контролера, изъ коихъ первый отношеніемъ 
отъ 15-го августа увѣдомилъ, что въ существѣ противъ 
означенныхъ проектовъ преп.ятствій не встрѣчаетъ. 

Независимо отъ сего, въ виду необходимости вызьи-
ваемаго преобразованіемъ Министерства измѣненія сро-
ковъ и порядка представления въ Государственный Совѣтъ 
финансовыхъ смѣтъ Министерства Путей Сообщения,— 
при Канцеляріи Министра Путей Сообщения образовано 
было по сему предмету особое совѣщаніе подъ предсѣ-
дательствомъ Директора Канцеляріи, съ участіемъ пред­
ставителей Министерства Финансовъ и Государственнаго 
Контроля. Н а основаніи заключений сего совѣщанія 14-го 
опггября того же года представление объ измѣненіи по­
рядка предварительнаго разсмотрѣнія и внесенія на зако­
нодательное . утверждение смѣтъ Министерства Путей 
Сообщения, внесено въ Государственный Совѣтъ. 



Отдѣлъ десятый. 

Работы по учаетію Министерства Путей 
Сообщенія на Международной Выетавкѣ 

въ Парижѣ. 

Согласно ВЫСОЧАЙШЕМУ повелѣнію, послѣдовашдему 
по всеподданнѣйшему докладу Министра Финансовъ въ 
іо день ноября 1895 г., вѣдомство путей сообщенія, въ 
числѣ прочихъ правительственныхъ учреждений, прини­
маете участіе на Всемірной Выставкѣ въ Парижѣ. 

С ъ означенной цѣлыо и для объединенія мѣропріятій 
по сему предмету, при Канцелярии Министра Путей С о -
общенія образована особая постоянная Комиссія подъ 
предсѣдательствомъ Директора Канцелярии, при уча­
с т и Завѣдывающаго V I группою и начальниковъ отдѣль-
ныхъ учреждений вѣдомства или ихъ заместителей. 

Означенною Комиссіею выработанъ былъ подробный 
списокъ экспонатовъ отъ всѣхъ учреждений вѣдомства, 
характеризующій достигнутые успѣхи по всѣмъ отрас-
лямъ, составляющимъ предмете вѣдѣнія Министерства 
Путей Сообщенія, современное состояніе путей сообще­
ния, ихъ развитие, равно какъ и круге дѣятельности 
самаго Министерства и, наконецъ, наиболѣе выдающіяся 
явленія въ жизни вѣдомства, вызываемыя какъ мѣстными 
условіями, такъ и требованіями современной техники. 

Для экспонатовъ вѣдомства путей сообщения отве­
дено помѣщеніе въ ѴІ-ой группѣ Русскагб Отдѣла, со­
гласно классификации, утвержденной правительством!:. 
Французской республики, причемъ самые экспонаты 
представляютъ собою нижеслѣдующія группы: а) мате-
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ріады, орудія и производство гражданских^ работъ; 
б) модели, планы и чертежи общественныхъ работъ; 
в) подвижной составъ Яхелѣзныхъ дорогъ и трамваевъ; 
верхнее строеніе и искусственныя сооруяхенія, и г) тор­
говое судоходство. 

Для помѣщенія картограммъ, плановъ, чертежей, 
фотографій и моделей, касающихся путей сообщенія, пор­
товъ и рѣчныхъ с}?довъ, предоставлено около і.ооо кв. 
метровъ въ общихъ павильонахъ Марсова поля и набе­
режной р. Сены, а для помѣщенія желѣзнодорожнаго 
подвижного состава 2.200 кв. метр, въ Венсенскомъ паркѣ. 

Экспонаты Сибирской желѣзной дороги помѣщаются 
въ особомъ Сибирскомъ павильонѣ, гдѣ кромѣ того 
предположено выставить панораму видовъ Сибири. 

На расходы по участію учреждений вѣдомства на 
Выставкѣ ассигновано: 
по Управленію желѣзныхъ дорогъ 150.000 р. 
„ „ по сооружеиію жел. дор. . . 78.000 „ 
„ „ вод. и шос. сооб. и торг. порт. 60.000 „ 

всего . . 288.000 р. 

Для общаго ознакомленія посѣтителей Выставки съ 
экспонатами вѣдомства путей сообщенія каждымъ изъ 
отдѣльныхъ }?чрежденій его отпечатаны на французскомъ 
языкѣ особые краткіе катологи-обзоры экспонатовъ по 
общему для всѣхъ образцу и формату и притомъ такъ, 
что всѣ эти отдѣльныя брошюры составили одинъ общій 
обзоръ экспонатовъ всего вѣдомства. Такіе частные обзоры 
составлены въ количествѣ 3.000 экземпляровъ Управле-
ніемъ Лхелѣзныхъ дорогъ (отдѣльно по дорогамъ казеннымъ 
и отдѣльно по частнымъ), Управленіемъ водяныхъ и шос­
сейныхъ сообщений и торговыхъ портовъ, Отдѣломъ 
Сибирскихъ экспонатовъ, Статистическимъ и Учебнымъ 
Отдѣлами и Институтомъ Инженеровъ путей сообщенія 
ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА I. 

В ъ обзорахъ этихъ, помимо перечня главнѣйшихъ 
изъ выставленныхъ предметовъ и краткаго ихъ описанія, 
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помѣщены также статистическая и историческая данный 
объ учреячденіи, которому экспонаты принадлежи атъ, и 
условіяхъ и кругѣ его дѣятельности. 

Всѣ указанные выше отчетные печатные матеріалы 
предположено сосредоточить въ особомъ, имѣющемся 
на Выставкѣ бюро, въ которое иосѣтители, интересую-
щіеся какой либо отраслью, могли бы обращаться за 
полученіемъ означенныхъ матеріаловъ. 

Большинство экспонатовъ Министерства Путей Сооб-
щенія, за исключеніемъ образцовыхъ паровозовъ и ва­
гоновъ и другихъ наиболѣе громоздкихъ экспонатовъ, 
доставлялись въ Парижъ сухимъ путемъ черезъ особые, 
указанные Министерствомъ Финансовъ, въ главнѣйшихъ 
городахъ Европейской Россіи и Кавказа, сборно-пріем-
ные пункты; громоздкіе предметы доставлялись съ частич­
ного ихъ разборкою и съ перестановкою на станціонные 
скаты также сухимъ путемъ по заграничнымъ желѣзнымъ 
дорогамъ; что яѵе касается вагоновъ, то таковые по 
условіямъ габарита могли быть доставлены лишь мор-
скимъ путемъ на Руанъ и далѣе по р. Сенѣ до Парижа, 
азасимънаособыхътранспортерахъ до Венсенскаго парка 
въ отдѣлъ подвижного состава желѣзныхъ дорогъ на 
Выставкѣ. 

Перевозка паровозовъ и вагоновъ. была въ отчетномъ 
году выполнена распоряжеиіемъ Управленія желѣзныхт. 
дорогъ за счетъ отпущеннаго на сей предметъ, въ раз-
мѣрѣ 45.000 руб., по особому ВЫСОЧАЙШЕМУ соизволенію, 
кредита. 


